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fter dryga fem dygn till havs
Eplacerade sig den svenska béten

Anahita som tvaa i det vind-
fattigaste Fastnet Race genom tiderna.

Den lénga satsningen med Fastnet som

Overgripande mal dr nu dver och det dr
dags att summera sdasongen. Uppfylldes
var malséttning? Vilka lairdomar kan dras
infor framtida satsningar?

Bakgrund
Anahita dr en 52 fots segelbat ritad
1961 av Arvid Laurin. Under 1960-talet
kappseglades béten intensivt under
den dé internationella RORC-regeln
for havskryssare. Nar [OR-regeln tog
over som den enda respitregeln for
havskappsegling i borjan av 1970-talet
kunde Anahita inte ldngre hivda sig mot
de modernare konstruktionerna. IOR var
en konstruktionsregel dir dldre batar
ej medgavs ndgon mittalsméassig kom-
pensation.

Det var inte forrdn den nya IMS-regeln
(International Measurement System)
ersatte IOR under slutet av 1980-talet som
nya savil som gamla konstruktioner skulle
ges samma teoretiska chans till framgang
igen. IMS-regeln kan med ett stort matt av
exakthet uppskatta varje segelbats sanna
fartpotential och pé basis dirav bestimma
rattvisande mattal. IMS-regelns nya ansats
var 1 sig emellertid inte tillracklig for att
Anahita skulle kunna tavla pa lika villkor
mot nya kappseglingsorienterade bétar,

En omfattande modernisering, vilket
bland annat innebar delat lateralplan med
ny Norlin-ritad undervattenskropp, ledde
fram till beslutet att satsa hela sdsongen
1993 for att ta reda pa hur Anahita kunde
placera sig i internationell konkurrens.

Erfarenheterna fran sdsongen, vilka
bland annat medférde en andraplats totalt
i Channel Race, en av Englands mest
kénda kappseglingar, samt vinst i en av
delseglingarna i Cowes Week, visade att
saval besdttning som bét klarade sig vil

i den hérda internationella konkurrensen.
Som enda tribat i Klass 1 bland de abso-
lut "hetaste” nykonstruktionerna, byggda
1 kolfiber och kevlar, ronte Anahita stor
uppmirksamhet. Besvikelsen var darfor
stor ndr vi inte kom béttre 4n tolva pa
Fastnet Race som avslutade sdsongen.

— Malséttningen hade hojts avsevart
under kappseglingarna 1993...

OTTO
DRAKENBERG.

I januari *94, nér krutrdken fran tidigare
sdsong hade skingrats, beslot de drivande
krafterna bakom Anahita-projektet att
Fastnet ingalunda var en avslutad affar
och att en mer omfattande satsning skulle
goras med sikte pa att vinna Fastnet Race
1995. En projektledning bestdende av
forfattaren och Carl Urban formades,
vilken skulle ha det slutgiltiga ansvaret
gentemot batens dgare, besittning och
sponsorer.

Attityd

En rdd trad igenom den nya satsningen

var att vi skulle vara sa vél forberedda nir

Fastnet Race startade att det inte skulle

finnas nadgon ursékt till en délig insats.
Detta forhallningssitt kan lata preten-

tidst 1 overkant, men med tanke pa den

konkurrens som rader internationellt,

var denna attityd avgdrande for de



ANAHITA PA DEN INLEDANDE KRYSSEN UNDER FASTNET RACE 1993. I DEN KRAFTIGA VINDEN (13 M/S)
FOR HON ETT MINDRE FORSEGEL, S.K. BLADE.



resultat som Anahita uppnadde under
1995. Savil under Kieler Woche som pa
kappseglingarna i England hade bestt-
ningen instéllningen att vara riktigt n6jd
forst nar man vunnit en segling, oavsett
hur hard konkurrensen varit.

Forberedelser infor en serios kappse-
glingssatsning kan egentligen delas upp i
flera delar:

Finansiering, besittning och bat.
Samtliga dessa omraden maste vara
vilplanerade for att ett kappseglings-
projekt, vare sig det géller America’s Cup
eller en satsning pa t.ex. Gotland Runt,
skall lyckas. Sjdlvklart dr insatserna
storre 1 det forstndmnda fallet, men
restriktioner i form av tid och pengar i ett
amatorprojekt dr ndgra av orsakerna till att
det idag &r sa fa svenska batar som deltar i
internationell havskappsegling.

For att ha en rimlig chans att uppfylla
var hogt stillda malsittning skulle
vi bli tvungna att arbeta hart pa alla
delar i projektet. Delar av beséttningen
samt ytterligare ett par personer med
olika specialistkunskaper formade de
arbetsgrupper som skulle ta itu med at-
gérdspunkterna. D4 hela beséttningen
antingen var fullt sysselsatta med sina
civila karridrer eller studerade vid sidan
av projektet” innebar detta en form av
dubbelarbete dér dygnets 24 timmar alltid
verkade for fa. Det stod klart fran borjan
att vi var tvungna att fa tag pa sponsorer
for att kunna fa baten i det kappseglings-
skick som vi 6nskade. En sponsorgrupp
bildades darfor inom projektet under
ledning av Thomas Jonsson.

Efter framtagandet av diverse
presentationsmaterial aterstod den viktiga
inforséljningen av projektet. I sponsor-
gruppen ingick forutom Thomas, Carl
Urban och Anna Eriksson fran reklam-
byran Vision och Verklighet, d&ven batens
dgare Hans Drakenberg.

A

ANAHITAS SKEPPARE — HANS DRAKENBERG.

Besittning
Drygt halva beséttningen fanns kvar fran
*93 vilket innebar att vi behovde kom-
plettera med fem personer. Vi hade som
princip att rekrytera beséttningsméin som
fortfarande ville framét och fungerade
bra tillsammans, snarare dn att samla
ihop ett ging bestaende av ett par betalda
stjarnor i kombination med mindre er-
farna och obetalda seglare. Det sistnimnda
tillvigagdngssattet kan i manga fall fa en

CARL URBAN AXLADE EN STOR DEL AV
PROJEKTANSVARET UNDER DEN TVA AR LANGA
SATSNINGEN.



forodande effekt pa beséttningsmoralen.

Det gillde dérfor att forma en grupp
pa 13 personer som var duktiga nog att
segla baten pa ett professionellt sétt, men
samtidigt villiga att sta for sina egna
omkostnader. Arbetet med att fa besétt-
ningen fulltalig forsvarades av att baten
som skulle utnyttjas i satsningen, oavsett
hur viloptimerad vi avsag att gora den, var
av gammal design och paminde relativt
lite om vad man idag menar med en kapp-
seglingsmaskin.

Projektet var saledes inte sjdlvséljande
i nagon bemérkelse, och stor mdda fick
laggas ned pa att i detalj forklara projek-
tets malséttning och hur den skulle infrias
for varje presumtiv besittningsmedlem.
Alla upptidnkliga sétt att fa tag pa ritt
personer kom att begagnas. Tidigt varen
’94 hade Calle Urban och Jonas Hassel-
berg dragit igang sokandet. Bland annat
kontaktade man chefen for KSSS OS-
trdningsgrupp i Stockholm i hopp om
att fa fram namn pa yngre seglare med
stor tavlingsvana. Det visade sig snart att
dven om vi sjdlva sdg denna satsning som
kanske en av de seridsaste storbatssats-
ningarna pd flera r i landet, var detta
langt ifran uppenbart for utomstéende.

For att underlatta for de som fortfa-
rande studerade, tillfrigades KSSS om
mojligheten till ekonomisk stdttning for
ett par tilltdnkta seglare som under flera
ar tavlat aktivt for klubben. Det kdndes
naturligt att vinda sig till KSSS da baten,
liksom flertalet av beséttningsmedlem-
marna, seglade for klubben. Intresset for
vara planer var enligt uppgift stort fran
klubbstyrelsens sida men detta resultera-
de aldrig i ndgot konkret. Vi var emeller-
tid fortfarande fast beslutna att hitta de
nya gubbarna i denna miljoé och da ater-
stod endast att pa egen hand inventera
jolleseglarna i stockholmsomradet. Aven
om det hade varit frestande att bjuda in
utldndska, mer erfarna seglare, till Fastnet
visste vi att endast langvarig teambuilding
skulle skapa ”det dér lilla extra” som

ofta avgor till slut. Det enda undantaget
fran denna gyllene regel var Jean-Pierre
Macquet som seglat med ombord bade i
England "93 och Danmark "94.

J-P dr en ung bétbyggare fran Mel-
bourne som vigt sitt liv at segling. Han
kom ombord som offshore-rorsman och
forsegeltrimmare och skulle ansluta till
génget 1 juni. J-Ps stora erfarenhet fran
kappsegling, i synnerhet i hird vind, hade
han visat prov pa atskilliga gdnger. 1993
seglade han ombord pa den australiska
2-tonnaren Great News II 1 havskappseg-
lingens inofficiella lag-VM, Admiral’s
Cup (AC). Samtliga i Anahitas beséttning
har forflutet i jolleklasserna och flera
har seglat pa VM-niva i sina respektive
klasser. Harifrdn himtades dven Henrik
Blomgvist och Anders Hedensjo som
fullbordade besittningslistan.

Som besittning betraktad var vi verklig-
en the new kids in town” och det ar ett
kéant fenomen att de oerfarna ofta stiger
undan for mer kdnda och namnkunniga
motstandare 1 tdvlingssammanhang. P

HENRIK BLOMQVIST VID
SPINNAKERVINSCHEN.
TRIMNINGEN KRAVDE "
TOTAL KONCENTRATION ANDERS HEDENSJO.
FRAN BESATTNINGEN.



detta sdtt avhénder sig den orutinerade
chansen att na en topplacering redan
fore startskottet. Den internationella
atmosfaren i Cowes och Kiel med stor
nérvaro av flera America’s Cup och
OS-seglare kan létt skapa en kdnsla av
underldgsenhet hos de som inte varit i
kontakt med seglingens hogsta niva tidi-
gare. Bortsett fran kunnandet och batar-
na sa blir skillnaden mellan amator- och
proffsprojekt &n mer tydlig ndr man ser
till logistiken som omgérdar satsningar-
na. Professionella seglare bor bittre, dter
bittre, har baten i béttre marina och ar
bittre utrustade dn vad amatdren i gemen
ar. — Inte underligt att de vinner sa ofta!
Tvé saker skulle bidra till att vi aldrig
hamnade i denna sjilvfortroendefilla; den
stora idrottserfarenhet som fanns samlad
ombord samt den totala satsning pa for-
beredelser som vi avsag att genomfora.
Det viktiga valet av navigator var en
frdga som dgnades speciell uppméarksam-
het. Da vdder- och tidvattensituationen ar

mycket speciell 1 kanalomradet &r det
ofta avgorande att ha en person med god
lokalkdnnedom pa denna position. Sjilva
bendmningen navigatér dr i modern kapp-
segling egentligen missvisande da naviga-
tionen i sig inte utgor nagot problem.
Snarare ir det en fraga om en strateg som
skall avgora hur vidder- och tidvatten-
situationen kommer att fordndras under det
niarmaste dygnet. Antalet hjalpmedel som
numera star till forfogande har egentligen
inte gjort besluten om vigval enklare, det
ar snarare sd att fler informationskéllor
om nagot dkat skillnaden mellan oerfarna
och mer rutinerade navigatorer. En
erfaren navigator/strateg borjar studera
vadersystemen mer @n en vecka fore en
tavling som Fastnet Race och kan under
sjdlva kappseglingen fortlopande halla sig
uppdaterad med hjilp av viderfaxstationen
och barometern ombord.

Tillsdttandet av denna position hade
dragit ut pa tiden och om det hade visat

TILLGANG TILL EGET VARVSOMRADE I STOCKHOLMS SKARGARD MEDGAV SLIPTAGNING FORE VARJE
KAPPSEGLING.




sig tidsodande att fa fram rétt manniskor
till de 6vriga platserna ombord, kan man
lugnt pasta att detta var nagra resor var-
re. Vi ringde runt och genomsokte de
flesta nordeuropeiska ldnder i hopp om
att fa napp. Hemma i Sverige var det fa-
tal navigatorer av internationell klass med
erfarenhet fran Engelska kanalen redan
uppbokade pa andra batar. Ett trumfkort
hade vi dock i rockdrmen. Jag hade under
tidigare sdsong seglat som navigator
ombord pa Judel/Vrolijk 2-tonnaren
Provezza nere i medelhavet. En intensiv
kappseglingssésong ombord ledde till att
jag blev fortrogen med det bésta som finns
inom modern kappseglingselektronik. Att
projektet pa detta sétt hade internationella
kontakter var viktigt for att kunna
attrahera en navigator av internationell
klass. Dessutom kunde vi béttre precisera
vara krav pa den framtida navigatdren. |
diskussionerna med potentiella navigatdrer
presenterades alltid baten som ”a Swedish
IMS 50-footer” som sjdlvklart ger varje
navigator ndgot lyriskt i blicken. Att det

i sjdlva verket rorde sig om en optimerad
trabat fran 1961 holl vi i bakgrunden av
resonemanget tills dess att vi presenterat
hela satsningen. Nér personen i fraga vi-
sade sig intresserad géillde det att lagga in
trakédnslan sa att sdga pa kopet...

Det var séledes den unga och hungriga
besittningens vilja att vinna som skulle
sdlja in projektet. [ vart sokande kom vi
bland annat 1 kontakt med engelska seg-
larforbundets kdlbatstrénare, Bill Edger-
ton. Bills instéllning till forhallandet
mellan jolleklasserna och storbatssegling
visade sig annorlunda jamfort med vad vi
upplevt hemma i Stockholm. Framgéngs-
rik havskappsegling byggde, enligt hans
formenande, pa ett aktivt utbyte med
ménniskor fran smabatsklasserna. I mot-
svarande grad var detta dven en chans for
framgéngsrika jolleseglare att fa in en fot
i den andra delen av kappseglingssporten.
Fungerar inte utbytet mellan jolle- och
storbatssegling, blir resultatet att de flesta

jolleseglare slutar med aktivt tdvlande
alldeles for tidigt. Det var ocksa i England
som de flesta av kandidaterna till naviga-
torsplatsen lokaliserades. I februari 95
akte Calle och jag 6ver till England for
att pa ort och stille intervjua de personer
som befanns mest lampliga. Vid detta
lag hade vi redan varit i kontakt med en
engelsk helikopterpilot vid namn Michael
Broughton. Det beryktade aret 1979
gjorde han sitt forsta Fastnet i en liten
34-fotare och darefter hade han skaffat sig
en gedigen erfarenhet av kappseglings-
navigation i sammanhang som Whitbread
Round the World Race och Admiral’s Cup
(tillsammans med Chris Dickson 1993).

Michael skulle ha varit som klippt och
skuren for navigatorsjobbet, men det vi-
sade sig snart att han ville ha ersittning
for sina tjénster. Detta var inte forenligt
med var policy ombord och dérfor skilj-
des vara védgar at i slutet av 1994. Under
senvintern ’95 hade saken emellertid
hamnat i ett nytt lage. Pa grund av en ny
kommendering skulle Michael inte kunna
kappsegla i den omfattning som han réknat
med, men ville &ndd vara med och kdmpa
om segern i Fastnet Race. Vi hade darfor
staimt mote med Michael pa var englands-
resa och han verkade aterigen mycket
intresserad trots att vi inte hade dndrat oss
betriffande hans erséttning. I mitten av
mars bekréftade Michael sitt deltagande
ombord under englandsdelen av projektet.
Under forsdsongen samt i Kiel skulle Jonas
Hasselberg inneha platsen som navigator
och ansvara primért for forfinandet av de
viktiga polardiagrammen for baten.

Det kéndes dntligen som vi hade lyckats
sdtta samman en besittning utan att gora
avkall pa véra hoga krav.

Batoptimering
Vi insag fran borjan att vi skulle bli
tvungna att géra genomgripande forén-
dringar av vart redskap — baten, for att
hénga med i den allt hardare konkurren-
sen utomlands.



Erfarenheterna fran *94 visade tydligt att
en del av intresset fran de professionella
Grand Prix-syndikaten hade riktats mot
den 6ppna IMS-klassen, dé det interna-
tionella havskappseglingsforbundet, ORC,
inte lyckats ordna en mjuk overgang
mellan IOR och den nya IMS-baserade
Grand Prix-klassen; International Level-
rating Class (ILC).

Efter kontakter med designkontor i
Sverige och utomlands, stod valet mellan
den framgéngsrika tyska konstruktorsby-
ran Judel/Vrolijk och en engelsman,
Hugh Welbourn, som i designkretsar
gjort sig kénd for flera framgéngsrika op-
timeringar under bade IOR- och IMS-re-
glerna. Judel/Vrolijk var sedan bdrjan av
1980-talet det enda europeiska hotet mot
nya zeeldndaren Bruce Farrs dominans i
Grand Prix-klassen. Hugh hade emeller-
tid enligt vart formenande gjort den mest
grundliga analysen av Anahitaprojektet
och han knéts ddrmed till teamet. Valet av
Hugh, var lyckosamt ur fler avseenden &n
det rent tekniska. Med lang erfarenhet av
segling pa toppniva var han dven en viktig
lank mellan oss och marinbranschen. Hugh
har seglat pa vitt skilda batar som Pelle
Pettersons Humbug XIX pa 1970-talet och
den olycksamrna Jameson 3 som tappade
kolen utanfér Cowes *93.

I mars "94 besokte Hugh Sverige for en
forsta diskussion och genomgéng av ba-
ten. Inledningsvis beslutades det att hela
undervattenskroppen skulle forstirkas
och styvas upp med riktad glasfiber och
epoxilim. Innan glasfiberviven kunde
appliceras behdvde det renskrapade
skrovet lufttorka i tvd médnader innan en
acceptabel fuktniva uppnatts. I samband
med detta arbete lades hilften av alla
skrovgenomforingar igen och de hal som
beholls forsags med nya racinggenom-
foringar som inte orsakade strombildning
runt skrovet. Hela sommaren gick 4t till
dessa inledande atgérder, nagot som endast
gav en foraning om den arbetsinsats som
véantade pafoljande vinter.

Efter sjoséttning pa senhosten seglades
Anabhita soderut for deltagande i tva av
Danmarks storsta regattor. Gordon’s
Gin Cup och Champagne Mumm Cup.
Transporten ner till Danmark blev ett
dventyr for sig nédr baten, med endast Hans
och J-P som transportbesittning, drogs
in den storm som ldngre norrut sénkte
passagerarfarjan Estonia. Jag och Calle
flogs in for att assistera under transporten
som inte helt ovéntat innebar pinkryss hela
vigen till K&penhamn. Stormvindarna som
lag pa i flera dygn piskade upp en mycket
grov sjo pa Hanobukten och vid ett par
tillfallen foll Anahita handlost utfor de
brytande sjoarna och landade med ett brak
i vagdalen. Allt detta var en hisnande och
en aning otéck kiinsla. Aven om vi fick ett
utomordentligt tillfélle att se om skrov-
forstarkningen varit tillricklig, kdndes
tanken pa att ge sig ut och segla Fastnet
Race ganska avldgsen just da. Det var
emellertid nodvindigt att komma ner till
kappseglingarna i Danmark for att fa en
ordentlig test av Anahitas potential.

Med ombord under Gordon’s Gin Cup
var, forutom Hugh Welbourn, dven Henrik
Soderlund och Frank Lavrsen fran

PLANERINGSMOTET I LONDON I JANUARI 1995 DAR
DET SLUTGILTIGA PROGRAMMET FOR ANAHITAS
OPTIMERING FASTLADES. (FR. VANSTER ) CARL
URBAN, HANS DRAKENBERG SAMT SEGELDESIG-
NERN FRANK LAVRSEN.
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Diamond Sailmakers. En utvérdering av
seglingarna i Danmark gav vid handen
att Anahita efter en optimering kunde
hévda sig i tillrdckligt ménga forhéllan-
den for att en seri0s satsning pa att vinna
Fastnet Race skulle vara meningsfull. Vi
var samtidigt medvetna om att surf- och
accelerationsegenskaperna fortfarande
skulle vara svaga punkter i var rustning.

Hugh och jag gick igenom och listade
samtliga punkter som pa nagot sitt kunde
forbéttra batfarten. Pa ett mote i London
i januari "95 med hela projektgruppen,
presenterade Hugh sitt slutgiltiga forslag
som skulle innebéra flera avgérande for-
battringar.

Principen for optimeringen var den
samma som om det hade géllt en modern
bat; det géller att for varje parameter, sa-
som segelyta, djupgéende och deplace-
ment, avgora trade-off grinsen mellan
prestanda och maéttal. Dessutom skulle
alla forbattringar som ej straffas i mittalet
sd langt som mojligt genomforas —vilket
bland annat innebar att all tung utrustning
centrerades néra batens rorelsecentra. Den
viktigaste fordndringen i Hughs forslag var
en djupare kol med ny design som skulle
forbattra kryssegenskaperna genom 6kad
stabilitet, forbattrad accelerationsformaga
och minskad avdrift. Sjélva kdlvikten
skulle hallas konstant-men ddremot skulle

DEN ROSTFRIA SPACERN FRAN
AVESTA SHEFFIELD AR PA
PLATS MELLAN BLYKOLEN OCH
SKROVET EFTER ETT LANGT
OCH MODOSAMT ARBETE.

en distanslada, spacer, infogas mellan kol
och skrov.

Ett kolbyte dr emellertid ett omfattan-
de ingrepp som ianspraktar stora resur-
ser. En mall for spacern byggdes och
transporterades upp till Ornskdldsvik
dir ett dotterbolag i Avesta Sheffield-
koncernen, ansvarade for tillverkningen
av ladan. For att uppna erforderlig struk-
turell stabilitet anvindes ett av Avesta
Sheffields speciallegerade rostfria stal
ihopsatt i en speciell fackverkskonstruk-
tion som samtidigt utgdr batens bréinsle-
och vattentankar. Att skéra och svetsa
ihop de 10 mm tjocka platarna med
millimeterpassning krévde stora insatser
fran alla inblandade. En CAD-ritning
gjordes av mallen och pldtarna skars
sedan ut med hjilp av en datorstyrd
plasmaskarmaskin. Tillverkningen
av spacern, som var en av de mest
vitala delarna i optimeringsarbetet,
hade varit ogenomforbar utan de
resurser som Avesta Sheffield och de-
ras samarbetspartners stillde till vart
forfogande.

For att f4 ner pitchingmomentet
(gunghisteffekten) som starkt bidrar till
daliga kryssegenskaper minimerades
mast- och dndskeppsvikten. Principen
som anvindes som réttesndre i detta
arbete innebar att all utrustning som inte

11



ARBETSTIMMAR. FOR ATT UPPN:& DEN ONSKADE FORMEN OCH STYRKAN LADES EPDXISPACKEL
OCH TVAKOMPONENTS EPDXIFARG 1 FLERA LAGER LAGTS UTANPA SPACERN.

T

CARL URBAN OCH B&G-SPECIALISTEN PHIL WARDROP ~ PA NAVIGATIONSBORDET SYNS DEN PORTA-

DISKUTERAR SAMMANSATTNINGEN AV DEN VIKTIGA BLA DATORN FRAN AST - ”"HJARTAT” I DET

KAPPSEGLINGSELEKTRONIKEN UNDER ETT MOTE I ELEKTRONISKA SYSTEM SOM MOJLIGJORDE

ENGLAND. ATT BATEN HELA TIDEN KUNDE SEGLAS
OPTIMALT.

ANAHITAS BESATTNING SAMLAD INFOR DET FORSTA SEGLINGSPASSET I APRIL. PA GRUND AV
KYLAN OCH ISBILDNINGEN ANVANDES DE MER STRYKTALIGA ”VITA” DACRONSEGLEN 1 BORJAN
AV SASONGEN.
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var absolut nodvandig for att kunna
kappsegla baten effektivt skulle tas bort.
Allt 6vrigt skulle placeras s nira batens
rorelsecentra som mojligt. Samtliga
pumpar och batterier centrerades i baten
till specialbyggda boxar i1 kdlsvinet

dér tankarna tidigare legat. Ankarspel,
hydraulikutrustning till vinscharna liksom
all annan cruising-utrustning monterades
bort. Masten viktoptimerades ocksé pa
atskilliga kilon.

Det mest extrema som gjordes var nog
nér vi borrade 14tthél i falltrissorna och
skalade av holjena pa spectrafallen.

Propellern byggdes om av Capella Ma-
rin fOr att fa storre bladyta och ddrmed ett
fordelaktigare mattal for baten. Samtidigt
uppdaterades dicksutrustningen sa att den
var i klass med vilken ny 50-fotare som
helst. Styrplatsen byggdes om for att ge
rorsman béttre mojligheter att se forseglets
framkant.

Segelplanet fordndrades i samarbete
med Diamond Sailmakers i Danmark.
Henrik Soderlund, som designade seglen
till Whitbread 60:an Intrum Justitia, ritade
om segelgarderoben for att den skulle ge
maximal utdelning under de speciella for-
hallanden som rader under Fastnet, dar
gropig sjo och langa halvvindsben ger tav-
lingen en speciell karaktér. Storbommen
hojdes med 30 centimeter. Som resultat
minskade storsegelytan nagot men mét-talet
forbattrades proportionellt sett mer.

Ytterligare ett par backstag i heldragen
kevlar togs fram av Innes McGowan pa
Navtec 1 England for att gora masten sta-
bilare i langskeppsled. Detta i kombina-
tion med en styvare bat tilldt en 6kning av
djupet i storseglet for att ge det mer driv.
For att forbéttra prestandan i vinklar mellan
kryss och spinnakersegling hade vi beslutat
att satsa pa en speciell halvvinds-genua, en
s.k. Jib-Top Reacher.

Den starka fokuseringen pa kryss-ldns-
banor i modern kappsegling har inneburit
att konstruktorerna numera gor avkall pa
halvvindsomradet. Under hosten 94 hade

Diamond Sails gjort experiment med en
Jib-Top ombord péa Provezza, vilket hade
fallit mycket vél ut. I ett ganska brett
vindstyrkeomrade uppnéaddes en fart-
Okning pa cirka fem procent jamfort med
en traditionell genua. IMS-regeln tillater
endast ett begrinsat antal forsegel och vill
man ha ett speciellt halvvindssegel om-bord
maste nagot annat laggas iland. Fastnet
Race var en sadan kappsegling dir man
kunde forvinta sig ha en speciell nytta av
Jib-Topen, sdrskilt pa de langa benen fram
och tillbaka mellan Land’s End och Fastnet
Rock dér den ofta rddande syd-vistliga
vinden mojliggér mycket halvvindssegling.
Den stora fartskillnaden mellan en vanlig
genua och en Jib-Top av samma storlek
kan tillskrivas mojligheten att kontrollera
seglets akter- och forlik pa grund av den
hoga skérningen av skothornet. En vanlig
genua Oppnar sig alltfor mycket i dvre delen
av akterliket ndr den halvvindsskotas och
den framétdrivande kraften minskar. For att
fa storre buk, och dirmed bittre driv i en
vanlig genua later man dessutom forstaget
sagga. | sjogang gor detta att anfallsvinkeln
mot vinden hela tiden &dndras med ytter-
ligare fartforlust som f6ljd. Jib-Topen
dédremot har en storre buk inlagd initialt och
kan foras med ett hogt tryck i forstaget.
Samtliga segel som inte var foremal for
andringar togs in pa Royal Sails i Stock-
holm dér Hans Stromwall hjilpte oss med
en grundlig dversyn och reparationer.
Elektroniken ombord behdvde ocksa
uppdateras pa viktiga omraden. Férutom
det ursprungliga Brookes & Gatehouse-
systemet med logg, kompass och vindin-
formation tillkom ytterligare en B&G
datorenhet, som med utgangspunkt i batens
teoretiska prestanda och indata fran fart-,
kompass- och vindgivarna bland annat rak-
nar fram vilken fart baten skall halla for att
vid varje dgonblick seglas optimalt.
Dessutom skulle Anahita utrustats med
en extern huvuddator som med hjélp av
ett taktikprogram mojliggjorde végvals-
simulering, tidvattenberdkning samt



viderfaxmottagning som forbéttrar
taktikerns och navigatorens beslutsun-
derlag. Vi kom tidigt i kontakt med Peter
Schofield som konstruerat det taktikpro-
gram som Vi var intresserade av. ’Scho”
ar en gladlynt f.d. armémajor som nu helt
satsat pd en karridr som professionell
navigator och frilansande uppfinnare ét
B&G.

Den néra kontakten som vi hade med
honom och en annan legend inom kapp-
seglingselektronikens vérld, Phil Wardrop,
konstruktdren av forstagsspanningsmaétar-
en ”Loadsense”, var ovérderlig nér det
géllde att hélla oss uppdaterade och fa
snabb hjélp med utrustningen. Patrik
Persson pa dataforetaget Logical Solutions
ordnade fram den viktiga huvuddatorn
fran AST Computer. Denna insats for
projektet var speciellt vardefull da ingen
annan leverantor pa kort tid kunde fa
fram en dator med sa hog prestanda och
speciella 16sningar som vara program
krévde. For att kunna ta del av informa-
tionen uppe pa dick, dér trots allt bade
navigator och taktiker skall tillbringa
mesta delen av tiden ombord, kunde vi
som en av de forsta bdtarna i Europa an-
vinda Aqualogics nya vattentéta dicks-
skdrm. Positionsbestdmningen, som sedan
flera &r domineras av GPS, kompletterades
med en referens-signalmottagare ombord
(DGPS) vilket 6kade noggrannheten
till under 15 meter. Detta dr av speciellt
stort viarde nar man kappseglar i vatten
med mycket tidvatten och strommar.

MAGNUS STROMFELT.
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Hela instrumenteringen handhas av en
ADB-operatdr ombord, det vill sdga en
besittningsman som skoter allt underhall
och kalibrering av instrumenten fore
segling, samt fungerar som avbytare till
navigatoren under ldngre kappseglingar.
Vi visste att mycket tid skulle behdva
laggas ner pa testseglingar med kali-
brering och utvirdering av batens pre-
standa 1 april och maj fore Kieler Woche.
Polardiagram, som visar batens maxfart i
olika vindstyrkor och riktningar, skulle tas
fram for olika segelkombinationer for att
besittningen vid varje tillfdlle under kapp-
segling skall kunna veta om baten seglas
optimalt. Ritt sammansatt och kalibrerad
kan elektroniken ombord pa Anahita ge
ett mycket kraftfullt beslutsunderlag. Pa
utrustningssidan kunde vi med sékerhet
riknas till den absoluta toppen i Fastnet-
flottan. Att halla sig uppdaterad pa den
snabba utvecklingen inom olika omraden,
sasom elektronik, segeldesign, batdesign
och inte minst besittningsarbete &dr svart
att gora i Sverige.

DET SMALA AKTERSKEPPET PA ANAHITA

GOR HARD UNDANVINDSSEGLING NAGOT
VINGLIGARE AN FOR EN MODERN
KAPPSEGLINGSBAT. BATEN AR PA VAG ATT
PENDLA OVER MOT LOVART OCH DOPPA
SPINNAKERN I VATTNET. DET AR EN HISNANDE
KANSLA ATT SEGLA EN 20 TON TUNG BAT MED
NARA 300 KVM SEGEL UPPE I VINDSTYRKOR
OVER 15 M/S.



Vi har fé internationella havskapp-
seglingsprojekt och den inhemska
marknaden for avancerad utrustning ar
liten. Detta medfor att en omfattande
kontakt med utldndska experter dr ofran-
komlig om man vill hinga med. Vart
samarbete med konstruktdrer pa bland
annat Diamond Sails, Brookes & Gate-
house och flera andra ledande foretag i
branschen ledde till att vi i beséttningen
kunde rékna personer som sjidlva var med
och paverkade utvecklandet av utrustning
for havskappseglingens toppskikt.

Det omfattande arbetet som pagick non-
stop fran november 94 fram till sjositt-
ningen i april 95 innebar méanga och langa
samtal mellan projektledningen, Hugh och
projektets ingenjor Henryk Zatorski innan
alla delar till slut foll pa plats.

En av de sista dtgérdspunkterna fore
sjOsittning var bottenslipningen, vilket
nog dr det 1 sdrklass trakigaste arbetet 1
varje kappseglingsprojekt. Mer dn 50 kg
epoxispackel och cirka 1200 sliptimmar
gick at innan ett fullgott resultat hade
uppnatts. Dérefter malades botten med
Internationals VC-Offshore for att fi en
sldt yta med bra bevéxningsskydd.

Arbetet med att optimera och fardig-
stilla baten medforde fortlopande
problem och svarigheter av de mest
skift-ande slag. Henryk, som ansvarade
for hela ombyggnationen fick av den
anledningen dven ikldda sig rollen som
trouble shooter och visade att ingenting
ar omojligt. Att baten efter den omfat-
tande optimeringen stod seglingsférdig
pa i stort sett utsatt tid maste framst till-
skrivas de stora uppoffringar som Hen-
ryk gjorde under denna hektiska tid.

Traning
Bra besittningsmaterial och det basta i
utrustningsvag ér i sig endast grundforut-
sdttningar for en stark insats pa kappse-
glingsbanan. Hartill kommer trédning
och ater traning ombord. Vetskapen att
trining dr avgorande for att kunna na

framgéng &r 1 sig inget nytt, men det dr
mérkligt hur fa projekt som lyckas fullt

ut att omsitta denna teori i praktiken. En
amatOrbeséttning har per definition inte
obegréansat med tid for traning och tévling
vilket 1 hogsta grad giller Anahitas besétt-
ning. Ett noggrant detaljerat program for
sdsongen hade darfor arbetats fram for att
fa sd mycket "tid 1 baten” som mgjligt.
Programmet innefattade forutom tréning
flera dagar i veckan, dven deltagande i sju
olika kappseglingsserier i Sverige, Tysk-
land och slutligen i England fore sjdlva
Fastnet. Utover detta hade beséttningen
regelbunden fystrining fran och med
hosten "94.

Nir snoovédren fortfarande dominera-
de stockholmsomradet i mitten av april
sjOsattes Anahita och traningen till sjoss
borjade (de forsta traningspassen inleddes
med sndskottning av dick...).

For att fa maximalt ut av seglingstra-
ningen forlades delar av denna till Kan-
holmsfjdrden i Stockholms ytterskérgard
dit baten transporterades infor varje helg-
traning. Traningen bestod av mandver- och
farttraning, bada vitala delar for att kunna
vara med och kéimpa om en topplacering
pa kappseglingsbanorna. Anahita &r med
sitt deplacement pa 20 ton mycket tung i
forhallande till modernare batar av samma
storlek vilket gor varje mandver kritisk
ndr vinden friskar i — man ges bara en
chans att gora ratt och da méste samtliga i
besittningen kunna lita pa varandra.

Farttriningen &r den del som ar mest ut-
slagsgivande pa en langre kappsegling
som Fastnet dir baten kan komma att segla
med samma segelsittning under en langre
tid. En tiondels knop 1 fartskillnad goér mer
an fyra kilometers skillnad pa ett dygn, en
distans som kan innebéra att man befinner
sig i eller vid sidan av ett vidersystem med
fordelaktig vind. For att pa ett effektivt
sétt kunna bedriva farttrdning utan en
sparringbat var vi tvungna att forlita
oss pa datorerna ombord, vilka i forvig
programmerats med de prestanda (polar)



diagram, for Anahita som Hugh hade
tagit fram. Med hjilp av dessa teoretiskt
framridknade virden kunde vi avgdra hur
effektivt baten seglades. Dessutom lades
data fran batens nya IMS-métbrev in i
systemet och pa sa sitt kunde vi bilda oss
en forsta uppfattning om optimeringen
givit resultat. Nar polardiagrammen senare
finjusterats under segling aterstar for
rorsmannen endast att styra sa att den
faktiska bétfarten 6verensstimmer med
den av datorn angivna farten, ”Target
Speed”. En skicklig rorsman forméar

att endast avvika en eller maximalt tva
tiondels knop fran Target Speed, nagot
som kraver en mycket god koncentration
och formagan att halla uppmérksamheten
ett par batldngder framfor baten for att
styra rétt i kommande vagor.

En stor del av forsdsongen gick ét till
att fa beséttningsarbetet att fungera som
ténkt och delar av dickslayouten fick go-
ras om fOr att passa besittningspositio-
nerna battre. En spektakuldr hidndelse
intrdffade den sista helgen i april nér vi
var ute och mandvertranade pa Kanan”.
De yttre forhallandena bjod pa 13-14 m/s
vind, hagelskurar och sju graders viarme.
Besittningen hade trénat fran klockan
atta pa morgonen fram och tillbaka ver
fjirden och 6vat olika mandvrar. Pa
seneftermiddagen skulle spinnakerbyten,
s.k. peel-offs, trinas vilket innebar att
den nya spinnakern hissas upp innan den
gamla birgas. Denna mandver ar normalt
en av de mest spektakuldra pa stora
bétar, och 1 hdrd vind med spinnakrar
pa over 200 kvadratmeter vardera giller
det att fa allt rétt direkt. Anahitas for-
diacksman, Magnus Stromfelt, hingde
langst ut pa spinnakerbommen redo
att frigdra lovartshornet pa den gamla
spinnakern nér plotsligt upphalet till
spinnakerbommen gick av. Bommen for
nedat-framat i en valdsam bage och i nista
ogonblick plogade vi spinnakerbommen,
med Magnus och tva spinnakrar fort-
farande fastkopplade i ytterindan, genom

det iskalla vattnet. Efter att situationen
hade retts ut fick den blte och nagot
nedkylde fordicksmannen ga ner och torka
sig. Traningen fortsatte efter reparationer
tjugo minuter senare som om inget
hade hiént...

Den kidmparanda som besittningen
visade prov pa vid detta och méanga andra
tillféllen skulle komma att bli vart kanske
starkaste vapen under den l4nga sésong
som véntade.

Farttraningen hade under sdsongsupp-
takten blivit lidande vilket innebar att vi
fick oka traningsdosen for att na upp till
den idrottsliga niva pa projektet som vi
hade foresatt oss. Det krévdes stor flexi-
bilitet av hela besittningen for att mitt
under pagédende satsning offra &nnu mer
av den knappa fritid som fanns tillgdng-
lig. — Har géllde det att samtliga i ginget
gjorde”rdtt” prioritering!

Aven om farttriningen kom iging se-
nare @n beréknat kunde vi snart konsta-

1972 ARS OLYMPIAHAMN I KIEL/SCHILKSEE.



tera att batens forbéttrade prestanda mer
an vdl motsvarade véra forvantningar i
mellanvind och frisk vind. Baten hade
blivit avsevirt styvare. Pa grund av att
djupgaendet 6kat med ndrmare 20 procent
fick baten ett betydligt battre bett pa
kryssen, vilken tidigare varit Anahitas
akilleshdl. Nu kunde vi segla med fullt
tryck i storsegel och genua 2 i vindstyrkor
over 10 m/s. Arbetet med att utoka och
forandra segelgarderoben hade ocksa

i pataglig grad okat prestandan. Detta
gillde sdrskilt halvvindsegenskaperna,
som sé ofta varit utslagsgivande i tidigare
Fastnet Race. Redan fore optimeringen
var Anahita mycket konkurrenskraftig pa
Oppna bogar och med okat stabilitet och
den nya Jib-Topen seglade baten klart
starkare dn vad IMS-métbrevet forut-
spadde.

Forsasong
Med spénda forvantningar stillde vi upp
1 premidrseglingen Lidingd Runt. Friska
vindar karaktériserade kappseglingen.
Vi kom i mél som fjérde snabbaste bat
efter Big-T, Sony och Nicorette, strax fore
Mumm 36 Champagne. Vi var alla ganska
lattade efter detta forsta styrkeprov!

Efter ytterligare trdning var det dags
for Landsort Race, 80 sjomil havskapp-
segling pa vattnen utanfor Nyndshamn.
Motsténdet i den fem batar stora IMS-
klassen bestod framforallt av Andrieu
2-tonnaren Mobitex (f.d. Bla Fantast)
och det var denna segling som bekriftade
att satsningen var pa ritt spar. Under den
inledande nattens kryss i tdt dimma och
latt vind hade vi tappat kontakten med
tatbatarna. Forst pa det langa undan-
vindsbenet ner mot fyren Gustaf Dalén
efterfoljande morgon kunde 1-tonnaren

e — -

JONAS HASSELBERG ANSVARADE FOR ALL ANAHITAPROJEKTETS INGENJOR
ELEKTRONIK OMBORD. — HENRYK ZATORSKI.
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Full Pelt identifieras en sjomil forover.
Efter en mycket koncentrerad insats dér vi
lyckades komma ritt i vindskiftena kunde
vi runda fyren klart fore Full Pelt och
endast tre minuter efter ledande Mobitex.
Frank Lavrsen fran Diamond Sails var
med ombord under denna segling for
att kontrollera formen pa de nya seglen.
Tillsammans hittade vi skruven i Anahita
dven i de latta brisar som radde. Pa krys-
sen tillbaka till Landsort hade vi knappat
in tva och en halv minut pa Mobitex. Vi
gick ofta hdgre och mestadels fortare dn
denna relativt moderna high-tech racer
(Mobitex var en av de snabbaste 2-ton-
narna i varlden 1987) och det var mer én
ett huvud ombord pa den baten som véinde
sig om i forundran. Vi passerade Mobitex

strax fore det sista mérket men genom en
snédvare rundning over ett grundflak kunde
de runda tva batlangder fore oss. Det sista
benet in mot mél i Nyndshamn innebar
halvvind i den tilltagande sjobrisen och vi
kunde anvénda vart hemliga vapen — Jib-
Topen. Efter rundningen gick Mobitex en
overbage for att forhindra att vi skulle pas-
sera dem. Kort dérefter kunde de hjalplost
se pa ndr Anahita korde igenom deras l4.
Nu kunde inget stoppa oss och nér vi gick
i mal inne i Nyndshamn var vi mer 4n tva
minuter fore, med en bat som ett par ar
tidigare inte ens kunde hivda sig mot de
betydligt mindre 1-tonnarna. Den svenska
sdsongen avslutades for var del med en
serie bankappseglingar, RevengeSvéngen
ute i Sandhamn.

THOMAS WINGREN BETYDDE MYCKET FOR DEN
STARKA VINNARINSTINKT SOM FANNS OMBORD.

UNDER KIELER WOCHE DRABBADES ANAHITA
AV VARJE RORSMANS MARDROM. EFTER ATT HA
TVINGATS PA FEL SIDA OM RUNDNINGSMARKET,
FASTNADE RODRET I ANKARLINAN. THOMAS
JONSSON VOLONTERADE FOR ATT FORSOKA
FRIGORA BATEN.



De deltagande IMS-bétarna var upp—
delade i tvé klasser och vi vann klassen
for standardbétar med tre spikar och en
fjérdeplats.

Kieler Woche

Vil medvetna om att den inhemska kon-
kurrensen inte kunde méta sig mot de
starka och betydligt storre startfdlten i
Tyskland och England styrde vi s& kosan
mot Tyskland och en av vérldens mest
beromda regattor; Kieler Woche. Kielre-
gattan samlar vérldens bésta jolle- och
havskappseglare och hélls utanfor 1972
ars Olympiahamn i Schilksee. Hela eve-
nemanget utstralade tysk ordning och
reda och dven om Schilksee mest kan lik-
nas vid ett betonggetto i klassisk 70-tals-
stil bjods seglarna pé perfekta arrange-
mang savil pa land som pa vattnet.

VADRET UNDER KIELER WOCHE DOMINERADES
AV KYLA OCH BLAST - DEN VADERLEK SOM OFTA
RADER PA DEN ENGELSKA SYDKUSTEN UNDER
SOMMARMANADERNA...

GENUATRIMMAREN ANDERS HEDENSJO PA VAG
NER UNDER EN AV ALLA BOTTENTVATTNINGAR.

SPINNAKERNEDTAGNING UNDER KIELER WOCHE.

I Kiel forstiarktes Anahitas segelgarderob
med en ny lattvindsspinnaker fran Dia-
mond. Denna slits snabbt pa grund av
sina tunna paneler, men dr samtidigt
ett oumbirligt segel pa latt undanvind
—och vi skulle komma att fa mer &n var
beskirda del av den varan.

Den tio dagar ldnga kappseglingsserien
i Kiel bjod pa allt i vaderlek och vi
fick ett efterldngtat tillfdlle att se om
vart projekt holl internationell standard.
Kielregattan, liksom alla de andra
seglingarna under sdsongen foljde for vart
vidkommande ett noga inrutat monster dér
morgnarna inleddes klockan 06.00 med
40 minuter fysisk trining. Fystrdningen
tjanade flera syften; hela génget fick en
chans att vakna till ordentligt samtidigt
som den egna allménkonditionen for-
béttrades. Efter dusch och frukost i det
hus vi hade hyrt for beséttningen samla-
des génget for transport genom det
sommargrona nordtyska landskapet till
hamnen i Schielksee. I detta sammanhang
dr en av genuatrirnmarna, Anders
Hedens;jo, vird en speciell eloge; han
hade det icke avundsvérda uppdraget att
varannan morgon under hela sdsongen
tvitta hela undervattenskroppen ren fran
eventuellt slam och sjogrds som annars
skulle sdtta ner farten. Anders fick manga
och langa tillfdllen att angra sitt osjdlviska
atagande...



Nar Anders lag i dykldge var Calle,

Jonas och jag sjdlv borta pa
meteorologkontoret for att fa den

senaste uppdateringen pa vind- och
stromforhallandena. Vi ség till att komma
dit tidigt varje morgon for att fa en egen
genomgédng med meteorologen. Vil ute
till sjoss dgnade vi en timme at intrimning
av aktuella segelkombinationer samt
mental forberedelse fore start. Nar det var
fardigseglat foljde alltid en genomgéng av
dagens seglingar dir var och en i ginget
fick komma med synpunkter pa vad som
kunde forbéttras i trim och mandvrar.

Eftersnacket var oerhort viktigt for att
vi som grupp skulle utvecklas i ratt rikt-
ning, och dven om det ibland kunde kén-
nas obekvamt att analysera daliga insatser
pa kappseglingsbanan var det fran dessa
genomgangar som lardomar drogs infor
framtiden. Dessutom var detta ett gyllene
tillfdlle for de delar av beséttningen som
sillan kommer till tals under kappsegling
att fa fora fram sina synpunkter.

Vil 1 hamn, nér baten var uppsnyggad
och eventuella reparationer avklarade,
aterstod hemférden. Efter middag och ett
par timmars fritid kom John Blund och
ytterligare en dag hade kommit till &nda.

Detta dagsprogram &r langt ifran den
flird som manga ménniskor fortfarande
forknippar havskappsegling med!

I LYMINGTON SLIPTOGS ANAHITA PA BERTHON
SHIPYARD FOR EN SISTA GRUNDLIG GENOMGANG
FORE FASTNET RACE.

ANDERS HAGGLUND TILLSAMMANS MED
HENRYK ZATORSKI UNDER ETT PLANERINGS-
MOTE HOSTEN 1994. ANDERS INSATSER VAR
AVGORANDE FOR ATT BATENS ELEKTRISKA OCH
ELEKTRONISKA SYSTEM FUNGERADE FELFRITT
UNDER SASONGEN.

Besittningen levde néra inpd varandra,
langt hemifran i en tdvlingsmilj6 dér var-
je misstag iakttas. For att klara av den
anspanning som detta innebar, savil fy-
siskt som psykiskt, hade vi forberett oss i
god tid.

Kieler Woche 1995 var en bra forévning
till vad som skulle vénta oss i England,
ett par topplaceringar forde oss upp till
en respektingivande andraplats i klassen,
varefter det f6ljde mindre lyckade insatser.

Under en mycket tit rundning pé en
av de korta bankappseglingarna gick vi
ikapp ytterbaten innanfor tva batlang-
dersavstandet till rundningsmaérket.
Beslutet om spinnakernedtagning hade
kommit for sent frdn mig som rorsman
varfor Anahita med sitt stora moment
glidit ikapp béten fore. Utan rétt till plats
vid rundningen blev vi tryckta till lovart
om lamérket och nir jag vrakte upp
béten at lovart fastnade rodret i mérkets
ankartag. Den harda vinden och kraftiga
sjogangen spiande ankarlinan till en fiol-
strang och forsoken att segla oss fria
misslyckades. Néar Thomas Jonsson och
Calle hoppade i vattnet for att forsoka
frigbra baten hade en armada av folje-
batar och pressbatar borjat cirkla runt
oss. Som en vingklippt fagel guppade
béten hjalplost i den grova sjon och var



naturligtvis det perfekta foremalet att en andraplats i klass IMS 1 Standard, men

rikta kameralinserna mot! Anahita hade detta skedde inte utan offer. Var mastman,
pa grund av sina framskjutna placeringar Thomas Wingren, som till vardags spelar
tidigare under veckan redan figurerat i volleyboll pa elitniva, brot hogerarmen
tysk TV och press och nu tyckte tydligen pa tva stéllen under en mandver i en av
reportarna att det var dags for ett upp- de blasiga bankappseglingarna och var
foljningsreportage. dérmed borta fran kappseglingarna resten

Efter tio intensiva dagar kunde vi barga av aret.

-
[
T

DE STORA ENGELSKA HAVSKAPPSEGLINGARNA SAMT COWES WEEK UTGAR FRAN DEN FASTA
STARTLINJEN UTANFOR ROYAL YACHT SQUADRONS KLUBBHUS I COWES PA ISLE OF WIGHT.
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Detta var en stor forlust

for oss dd Thomas med

sin bakgrund som elit-
idrottsman starkt bidrog till
den professionella attityd

som radde ombord. Ett delvis
sargat men sammansvetsat
ging for hem till Sverige for
ett par veckors valfortjant
”semester”. Samtidigt som
baten transporterades ner till
den engelska sydkusten var det
hog tid for projektledningen
att ordna de sista detaljerna
for bat och besittning infor
englandssejouren. Hér ser man
tydligt skillnaden mellan ett
amatorprojekt och ett projekt
med obegrinsad budget som
har en landorganisation som
skoter mediabevakning, kon-
takt med regattakontor, mat,
boende, resor, utrustning och
reparationer. Allt detta ar
amatoren tvungen att skota
efter kappseglingarna, nér hela
besittningen ar trott och helst
vill koppla av.

England

Till England hade vi med
oss en “’shorecrew” samt
en tender-bat som skulle
vara behjélplig med foto-
grafering, transporter m.m.
Vi fick dven en ersittare for
Thomas vars armskada inte
skulle 1dka pa manga ménader.
Mark Deacon, australisk OS-
kandidat i Laser ville prova
pa nagot nytt vid sidan av
sin olympiska satsning och
blev ett kvalificerat tillskott
ombord.

Lymington var var forsta

SASONGENS INTERNATIONELLA SUCCEDESIGN - anhalt under englandssejouren.

BASHFORD-HOWISON 41 SURFING SHOES PLACERADE SIG P

SOM SEXA TOTALT I FASTNET RACE. Dir vi skulle segla ],Serthon
Source Pre Admiral’s Cup
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Regatta, en tredagars serie med sex ban-
kappseglingar inne pa Solent, vattnet
mellan fastlandet och semesteron Isle of
Wight. Detta var generalrepetitionen for
de flesta AC-deltagarna samt méanga av de
seridsa projekten i den dppna klassen. For
att inte 1dmna nédgot at slumpen tog vi upp
Anahita pé land en vecka fore Berthon Cup
for att kontrollera och slipa hela botten en
sista gang. Samtidigt togs masten isér och
rontgades for att hitta eventuella sprickor
och brottanvisningar.

Segelgarderoben forstirktes med en
ny 1.5 Oz hardvindsspinnaker fran Dia-
mond Sails. Detta segel var precis som de
andra nya seglen ritade i Diamonds nya
designprogram RELAX, dir bade stor-
och forsegel kan simuleras samtidigt och
”provseglas” tredimensionellt i datorn for
att utvirdera seglens sammanlagda driv-
kraft i olika vindvinklar och styrkor. I och
med att simuleringen sker innan seglen
tillverkas kan man gora justeringar pa
designstadiet och pa sa sitt forvissa sig
om att man far ett optimalt segel samtidigt
som man minimerar risken for att seglet
maste skdras om. Diamond Sails var med

IAN CLAYTON ERSATTE DEN AVHOPPADE
MICHAEL BROUGHTON SOM NAVIGATOR UNDER
HAVSKAPPSEGLINGARNA I ENGLAND. BILDEN AR
TAGEN UNDER DET LANGA SPINNAKERBENET UT
TILL FASTNET ROCK NAR NAGRA BESATTNINGS-
MAN FORTFARANDE FICK VILA UNDER DACK.

sin mycket starka kundservice en viktig
hornsten 1 Anahitaprojektet.
Spinnakergajarna i Spectra byttes ut

till nya i Vectran for att minska t6jningen
som uppstar under hog belastning pa
halvvind nér kolfiberspinnakerbommen
hela tiden riskerar att sla i den omtaliga
forstagsprofilen av plast.

Vi lag sé langt fram i forberedelserna
att Henryk tillsammans med instrument-
tillverkaren Brookes & Gatehouse sven-

PERFEKT VADER KARAKTARISERADE FORHALLAN-
DENA UNDER BERTHON CUP. PA STARTLINJEN SEKUND-
ERNA FORE STARTSKOTTET I CHS-KLASSEN SYNS (FR
VANSTER) R12 CRUSADER, 2-TONNAREN RED SOURCE
SAMT ANAHITA.
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VID LOVARTSMARKET I DEN VIKTIGA FEMTE SEGLINGEN UNDER BERTHON CUP. MASTMANNEN, DEN
VALDIGE HUGH RICHARDSON, HAR BORJAT HISSA SPINNAKERN NAR ANAHITA RUNDAR SOM FORSTA
BAT I FALTET STRAX FORE TYSKA ILC 46 PINTA.
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ska representant, Anders Hagglund pa
Marinelektronik, hade fatt tid att utveckla
ett speciellt vindinstrument for fa forbattrad
precision i den vindinformation som sénds
till batens datorer (beslut om strategi och
segelval blir ju som bekant aldrig béttre dn
kvaliteten pd informationen som besluten
grundas pa). Mastheadriggade batar ar
speciellt utsatta for upwashfel, det vill sdga
nér vinden studsar frén seglen upp mot
vindinstrumentet strax ovanfor, och vi hade
tidigare fatt otillforlitliga véirden vid flera
tillféllen.

Motgéngar
Sa hér langt sag allting bra ut och vi sag
alla fram emot att fa komma igédng och
slass pa kappseglingsbanorna igen.

Nir J-P och jag rullar in i farjeldget i
Radbyhavn, pa vig till England, var vi
precis pa vég att ringa Michael Brough-
ton for att bestimma motestid i Lyming-
ton. Precis innan samtalet kopplas upp
skojar vi om det osannolika i att navi-
gatoren skulle hoppa av. Nir jag talat
fardigt med Michael nagra minuter
senare var det slut pa skamten. Det helt
otdnkbara var nu en realitet; Michael
Broughton, Anahitas navigator, amnade
stiga av fran projektet.

Detta kom som en obeskrivlig chock da
det nu endast aterstod fem dagar fore den
forsta kappseglingen i England. Ingen
mdda hade sparats i jakten pa den ritte
navigatdren och nu nér de avgorande

MALCOLM - VAR HOTELLVARD I LYMINGTON,
FLANKERAD AV ANAHITAS BESATTNING.

regattorna stod for dorren fick vi ett
tydligt bevis pa vad 16ften ibland kan
betyda lite.

Det visade sig att England i sista minu-
ten fatt ihop ett lag av inhyrda batar till
Admiral’s Cup som avholls i Cowes
under samma tid som vi skulle vara dar.
Broughton hade dagen fore hastigt och
lustigt(?) vérvats till det engelska laget av
dess lagkapten Harold Cudmore. Ingen
av dessa herrar féste i detta ldge nagon
storre vikt vid Michaels ataganden med
vart projekt. Nu var goda rad dyra. Vi tog
ett ordentligt bett i det sura dpplet och nér
vi ldimnade Redby var vi redan igang med
”operation ny navigatdr”. Sannolikheten
att hitta en ny navigator som bade hade
ritt erfarenhet, var vél inforstddd med var
elektronik, och samtidigt tillginglig for
en méanads kappseglande pa sa kort varsel
maste ha betraktats, &ven med ett positivt
sinnelag, som minimal. Samtidigt hade
var satsning obestridliga kvalitéer i alla
andra avseenden varfor vi beslot oss for
att det till synes omdjliga maste uppnas.
Huvudparten av besittningen fanns
fortfarande kvar i Stockholm och kunde
lyckligt ovetande om var beldgenhet
forbereda sig infor avresan till England.

Dagarna i Lymington fore Berthon Cup
var utan tvekan de mest pressade och
frustrerande for projektledningen under
detta ett och ett halvt ar langa projekt. Det
géllde att dra i alla uppténkliga tradar. Vi
for Gver till Hamble Marina dir Mumm
36 VM pagick for att forsoka hitta en
erséttare. Klassens forsta VM samlade flera
av de bidsta seglarna fran alla kontinenter.
Flera av dessa, bland annat fransménnen
skulle inte delta i AC och vi sag darfor
vér chans. Att i denna internationella
forsamling forsoka ragga en mycket er-
faren navigator till ett ”seridst svenskt
kappseglingsprojekt” ett par dagar fore det
hela startade kidndes bade oproffsigt och
som om Vi hade varit virda ett béttre 6de.



DEN MALMEDVETNA SATSNINGEN
PA ATT OPTIMERA SEGELGARDE-
ROBEN GAV UTDELNING UNDER
SASONGEN. PA BILDEN SES 0.9
OUNCE SPINNAKERN UPPE UNDER
CHANNEL RACE PA DEN LANGA
UNDANVINDEN FRAN ANVIL POINT.
I DETTA LAGE LEDER ANAHITA PA
BERAKNAD TID.

Spanske America’s Cup- och Whitbread-
navigatoren Juan Vela kontaktades, likasé
Eric Aroux som navigerade i det vinnande
franska AC-laget 1991. Ingen av dessa
eller det tjugotal andra kontakter som togs
kunde dock pa sa kort tid bli tillgénglig
for oss.

Det var inte forrdn dagen fore forsta
kappseglingen i Lymington som detta
avgorande problem fick sin 1dsning; lan

KLASSVINNAREN FRAN KIELER
WOCHE, TYSKA STRUNTJE, UNDER
EN AV BANKAPPSEGLINGARNA I
COWES WEEK.

Clayton fran Island
Computers i Cowes,
kunde segla med
ombord pa samtliga
regattor utom Cowes
Week. Jag hade haft
kontakt med Ian
redan i samband med
Provezza-projektet
och dven pratat om ett
eventuellt samarbete
ombord pa Anahita,
men nir Broughton
skrev pa for oss blev
Ian istdllet uppbokad
av ett av ett annat
projekt; Local Hero,
en Bashford-Howi-
son 41 ritad av den
vélkédnde australiske
America’s Cup skep-
paren lan Murray.
Prototypen hade ett
halvar tidigare vunnit
Sydney-Hobart Race och darefter kommit
trea i sin klass i Kieler Woche. Nu skulle
hela "fabriksgénget” fran Australien sticka
till England for att forsoka vinna de stora
regattorna i England och gora PR for
baten. Man valde emellertid att hoppa dver
havskappseglingarna Channel och Fastnet
Race och vi kunde ddrmed aterigen riikna
en toppnavigatdr till Anahitas besittning.
Efter att ha rdtat ut detta sista fragetecken
var vi ”inne i matchen igen” — Nu var det
antligen dags att segla om saken!

Berthon Cup
Berthon Cup innebar slutet pa en period
av bldsigare vider som dominerat kanal-
omradet under juli och seglingsforhallan-
dena var idealiska. Startféltet var indelat i
en IMS-klass for de batar som skulle delta
1 AC, samt en klass for dvriga deltagare

ANAHITA UNDER BERTHON CUP.
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GIPPSATTNING AV DEN LATTA 0,5 OUNCE SPINNAKERN. SPINNAKERN AR I TOPP OCH GENUAN REDO
ATT TAS NED INNAN BATEN LAMNAT MARKET. NOTERA DEN KRAFTIGA STROMSATTNINGEN STRAX

TILL HOGER OM RUNDNINGSMARKET.

som seglade enligt det engelsk-franska
respitsystemet Channel Handicap System
(CHS). I Engelska kanalen kappseglar

de flesta batar enligt CHS, en métregel
som till del baseras pad IMS men dér varje
bat far ett fast méttal. Beséttningarna

kan dérfor relativt okomplicerat berdkna
sin position jamfort med konkurrenterna
redan ute pa banan.

I Lymington fick vi médta oss mot det
bista som England kunde visa upp i
havskappseglingsvidg och jamnheten i
den tolv bétar starka CHS-klassen visa-
des av att de sex delseglingarna vanns

av fem olika batar. I klassen fanns bland
annat den Bruce Farr-ritade 50-fotaren
Indulgence som vann Fastnet Race *93,
Local Hero som lan skulle segla under
Cowes Week och Aera, en regattaversion
av German Frers kidnda Swan 46 design
som vi skulle komma att kimpa mot dven
under resterande del av seglingarna i
England.

Den grekiske dgaren till Aera seglade
tillsammans med en blandning av grekiska
jolleseglare och ett antal erfarna engelska
killar med gedigen lokalkdnnedom vilka
sdllan gjorde nagra storre misstag.



Detta var verkligen det tuffaste motstand
som Anahita stott pa under sin kapp-
seglingskarridr. Efter en ganska ojaimn
inledning, dér vi tidvis seglade ganska
stirrigt, kom vi tillbaka starkt i de tre
sista seglingarna. Berthon Cup bestod
av sex kryss-lansbanor pa vattnet mellan
Isle of Wight och Lymington. Ofta var
banan lagd sa att starten gick alldeles
utanfér hamninloppet vilket minimerade
transporttiden till och fran seglingarna.
Pé grund av de korta banbenen var det
helt avgorande att fa en bra start. Kom
man ivig daligt fick man snabbt avgaser
fran det Ovriga féltet och da var det bara
att sla bort, oftast ut till andra kanten pa
banan som lag pa djupt vatten dér mot-
strommen satte in. LTO, Long Tack to
Obscurity, kallar engelsménnen detta,
och vis av egen erfarenhet forstar man

snabbt varfor. Tvingades man ut pa fel
kant drojde det inte linge forridn nésta
startgrupp, ILC-batarna och Mumm
36:orna var ikapp och sa kom det &nnu
mer avgaser. Det var ocksé starterna
som vi verkade ha de storsta problemen
med inledningsvis. Svérigheterna for
Anahita att hinga med de Ovriga batarna
i storda forhallande, dér styrkan och rikt-
ningen pa vinden dndras konstant, kdnde
vi sedan tidigare och under de korta ko-
ren i Lymington gavs vi bara en chans i
varje race. Var nypastigne navigatdr, just
kommen fran kappseglingar ombord pa
den jolleliknande ULDB 42 Full Pelt,
hade under denna regatta dven iklétt

sig rollen som taktiker ombord och
dnnu inte hunnit lara sig hur annorlunda
Anahitas vpptridande var jamfort med
en modern bat. I varje tringt ldge maste

DEN INLEDANDE KRYSSEN UNDER CHANNEL RACE BJOD PA "TIGHT RACING”. ILC 40 OMEN, CHARTRAD
AV DET SYDAFRIKANSKA ADMIRAL’S CUPLAGET, PASSERAR STRAX AKTER OM ANAHITA UTANFOR THE

NEEDLES.
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taktikern pa kort varsel avgdra om man
skall segla vidare i delvis stord vind for att
komma ut pa den favoriserade kanten och
undvika kostsamma mandvrar med en bat
som tappar tre batlangder till en modern
50-fotare vid varje stagvindning, eller om
man skall ta forlusten tidigt, stagvdanda
och borja ducka for styrbordsbétarna i
jakten pa fri vind. Ett par felaktiga beslut
i foljd med en trogaccelererad bat gér den
forlorade distansen till konkurrenterna
mycket pataglig — likasa irritationen hos
Ovriga besdttningsmén. Alla ombord
kdmpade stenhart for att vi skulle komma
tillrdtta igen, men sadant tar sin tid och
sker sdllan utan viss friktion.

I den tredje seglingen borjade vi fa
ordning pa taktiken och starterna, och nér
spanningen sldppte borjade hela ginget
segla upp till sin niva igen. Resultaten
14t heller inte vénta pa sig och plotsligt
rundade vi toppmairket som en av de forsta
i klassen. Nar vi seglade pa topp kunde vi
halla jamna steg ute pa banan med Aera
och 2-tonnaren Red Source vilket hojde
spanningen dn mer. Kappseglingarna 1
Lymington visade sig ovérderliga for oss,
vil virda det extra besvér som det innebar
att flytta runt vart lager till ytterligare en
plats. For att fa lite distans till allt seglande
bodde vi en bit utanfér Lymington pé ett
hotell i New Forest. Till denna lantliga
idyll kom vi akandes med var fordons-
karavan varje dag; tva stationsvagnar samt
en lastbil som var méarkt Anahita, SWE-3
pa bada sidorna — den tappar man inte bort
pa parkeringsplatsen! Upplyfta av Mal-
colms, var hotellvird, profetiska uttalan-
de: ”You are fine men, you go out there
and win today” lossnade det ordentligt for
génget den sista dagen och vi tog en spik
med bred marginal fore Aera och Local
Hero.

Totalsegern efter sex seglingar gick
valfortjant till Graham Walkers Indul-
gence vars besittning visade prov pa en
imponerande jamnhet — aldrig en placering
utanfor de fem frdmsta i ndgon segling.
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Med en klart ojimnare serie belade vi
femteplatsen, endast 2 podng efter Aera.
Det var patagligt att besittningarna som
seglade ombord pa konkurrentbatarna
hade varit med i cirkusen ett tag och inte
utan stolthet tog de okdnda nykomling-
arna fran norr emot sitt pris for segern
i femte seglingen (ndja, nagra av de andra
kande igen oss fran mérkesmandvern i
Kiel...).

Cowes

DE LATTA VINDARNA SOM RADDE UNDER COWES
WEEK SATTE BESATTNINGEN PA STORA PROV.
DUELLERNA MED STRUNTJE (I BAKGRUNDEN)
BLEV MANGA.



Hela Anahitaldgret flyttades vidare

till Cowes for aterstoden av englands-
vistelsen som inleddes av en veckas
traning. Dérefter foljde Channel Race,
Cowes Week samt det avslutande Fastnet
Race. For att skapa ndgon form av

trivsel hade vi redan foéregaende vinter
rekognocerat och hyrt ett hus beldget
bara ett stenkast fran var marina. Tidigare
erfarenheter hade lért oss att undvika

den overfulla marinan ddr AC-bétarna
och oltélten fanns. Istéllet lag Anahita
tillsammans med splitternya Swan 60
Innovision fran Holland pé varvet Groves
& Guttridge 1 utkanten av Cowes. Vi hade
besokt detta varv redan vid var vintervisit
och fatt bra kontakt med varvets bada
dgare. Vi blev deras bat i racet” och fick
darfor mojlighet att disponera stora delar
av varvsomradet ostort.

I Cowes skordades frukterna av alla
forberedelser som gjorts sedan 1994.
Den fysiska traningen hade intensifierats
fran och med Kieler Woche for att vi
skulle né toppform till Fastnetstarten.
Anders, med ett forflutet i kustjdgarsko-
lan, gav uttryck som “’ge allt du har” och

VINNARE AV KLASS 2 I COWES WEEK — GARRETTY.

“utmattad” en helt ny innebord, nér han
vaksamt ledde fystrédningen vecka efter
vecka. Anahitagédngets 16ptraning langs
med strdnderna i Cowes forde knappast
tankarna till kappsegling, men stirkte yt-
terligare samhorigheten i gruppen samti-
digt som vi kom att sté fysiskt rustade
infor Fastnet Race.

Precis som med andra delar av projek-
tet foljde batforberedelserna omsorgsfullt
uppgjorda rutiner. Segelkojsmannen,
Thomas Wennerholm, var ansvarig for
att se till att endast det som stod upptaget
pa utrustningslistan fanns ombord under
kappsegling.

-

GENUATRIMMAREN THOMAS JONSSON
VISAR SITT "FIGHTING FACE”.




‘SHMOD ~ VIDIIN SNIONITOHAS SNAS NHANNADNVE
T'HLNOWATd I NIONYOTYIN NVNNI HVINVA TINOSS VONYT S09 "LALTYALIAVLS VAOLS dVLY4
001 NY HHN LAA AV TAA NA LSVANAT AVSIA LAIIVIDOLOA — $661 ADVH LANLSVA AV NALIVLS

31



i

25

‘WAd WO YAAQS YO NVIN ALSYIN STHOVOUddV NIALSAM NYHA VIVETIIL DVA Yd NI ‘NVAIS VIAANT Yd VNIVQATTIOS
VHIASSVd NVIA NV 3ID0OH LANLSVA TTILL OVA Yd "HLNOWATd I ONYOTYIN HOO LHOIM 40 AISI Yd SHAMOD I LIVLS ‘NVNVALANLSVA VONY'TIN 09 NAd

4 i.-. o & < o5 ] sl i) o J0b k1
W.. ﬂl\.r.rV D . auoIEBUUNY J :
ujog paex|y | - M20H doysig —— -
o 3 ws\1oM?  syooy - TETE SaWoIS s sz S
. zz.‘m_ sumsippg - o e ERE]
13 lod 1Elg 7 kpuiE]
e v
puejliog yinowk|g NY320
; —— R : ..aa._w...;. SILNYILY
wi M0 015} ~ LT . e
e LT
i w HIOH 13UIE T
& ﬂ.i_.pﬁo.__ 2
] . ~
NOGNO1 Y . .%..._..w
.&_ﬂ
i ANVI9N3 SITYM » o3 190 S
Al
A anvI3yl
i

32



THOMAS WENNERHOLM.

Den viktiga segeldversynen ansvarade J-P
for. Tagvirke, dacksutrustning och mast
kontrollerades och tvittades dagligen for
att vi i tid skulle kunna reparera eller byta
ut defekta delar. Nér allt var klart place-
rades avfuktaren, som Munters vilvilligt
stdllt till vart forfogande, ombord for

att halla baten helt torr inuti. Det var en
speciell kick for besittningen att kinna
total tillit till sin utrustning och vi visste
att det skulle ge utslag i kappseglingsre-
sultaten pa ldngre sikt. Den enda delen i
utrustningen som fororsakade problem
var var DGPS-anldggning. Stor mdda
hade lagts ner under forsdsongen pa att
utreda vilket system som fungerade bast
i kanalomréadet. Efter manga timmars
telefonerande till svenska, engelska och
franska myndigheter fick vi klart for

oss att Frankrike och England ej kunnat
samarbeta i frigan. Engelsménnen hade
ett kodat system som var unikt i varlden.
Fransméannen ddremot lovade efter flera
samtal med en av cheferna pa deras mot-
svarighet till Sjofartsverket att deras
system, som nu var under kraftig utbygg-
nad, skulle folja den internationella
standard som vi bland annat har i dster-
sjon. Foljaktligen hade vi en mottagare
anpassad till internationell standard
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installerad ombord nér vi kom till
England. Nu kanske man inte skall ta en
fransk statstjansteman alltfor mycket pa
orden, for nir vi vél kom till England i
juli visade det sig att det franska systemet
mycket riktigt var utbyggt men med det
lilla tillagget att deras signaler var kodade
och endast anvéndbara efter en ytterligare
investering pa tjugo tusen kronor!
Eventuella 16ften till en svensk seglare
tog man létt pa (chefen ifraga skulle
dessutom vara bortrest pa obestimd
tid...). Men vi nojde oss inte med detta.
Vara elektronikexperter, Jonas Hasselberg
och Magnus Stromfelt, konstruerade en
kénsligare antenn till var mottagarstation
och plotsligt kunde signaler fangas upp
fran Hoek van Hollands DGPS-séndare
200 sjomil bort.

Channel Race

Fredagen 28 juli var det dags for Chan-
nel Race, havskappsegling pa flexbana i
Engelska kanalen mellan Brighton och
Anvil Point. Véderutsikterna spadde att
det hogtryck som redan etablerats i stora
delar av Europa skulle permanentas over
kanalomréadet under den kommande
veckan. Vi var vél forberedda och mycket
motiverade — vi hade ju en andraplats att
forsvara fran 1993.

Var klass bestod av 18 batar dir den
skarpaste konkurrensen vintades fran
tyska Struntje som vann Channel Race
’93 och dven avgatt med klassegern i Ki-
eler Woche, J39 Jackdaw, som vi seglat
mot i Berthon Cup och engelska IMX 38
Xnantor som tva veckor tidigare kommit
tvaa i klassens Europamaésterskap. Vi
hade redan stott pa flera IMX 38:or
i Kiel men da seglade de i en egen klass,
precis som i Berthon Cup. Under de seg-
lingar som nu foljde skulle vi fa ett full-
gott test pa hur vi klarade oss mot denna
framgangsrika design. Till titstriden
kunde man ocksa forvénta att J44 Antwerp
Express, som seglades av en mycket erfa-
ren amerikansk besittning, skulle sluta sig.
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Banans strackning, som meddelas forst tio
minuter fore start, bestdmdes till 90 sjomil
pa grund av den latta bris som forvidntades
rada. Flottan av batar framskred emellertid
avsevirt snabbare dn vad nagon tankt sig.
Pé den 35 sjomil langa kryssen fran start-
en utanfor Cowes seglades Anahita starkt
och kunde runda kryssmirket utanfor
Anvil Point som forsta bat i klassen, strax
fore Antwerp Express och med cirka

tio minuter tillgodo pa Struntje. Vinden
hade legat runt 7-9 m/s vilket passade oss
perfekt. P4 undanvinden tillbaka mot Isle
of Wights sydsida avancerade vi ytterlig-
are och atskilliga spinnakerbyten i den
skiftande vinden visade att den tidiga
vartrdningen inte hade varit bortkastad.
Nir kvillen ndrmade sig hade vi utokat
avstandet till Antwerp Express och
Struntje betydligt. Jackdaw som valde att
ga langre ut till havs, sdder om raka sparet,
rhumbline, blev ocksa rejélt franakta. Nar
vi ndrmade oss upprundningen runt dns
syd-ostsida ldg vi minst en timme fore
andra bat i klassen. Nu aterstod endast

ett par korta banben pa ostsidan av Isle

of Wight innan mélrakan och i detta ldge
ledde Anahita hela klassen pa beridknad
tid.

DEN KRAFTIGA STROMMEN OCH SVAGA VINDEN
TOG UT VARANDRA VID PASSAGEN AV HURST
CASTLE. SOM RESULTAT FICK RORSMANNEN
»STALLA UPP” SINA BATAR PA TVAREN FOR ATT
FA SEGLEN ATT FYLLA.

Det fanns emellertid en paragraf i seg-
lingsinstruktionerna som gav tavlingsled-
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ningen mojlighet att fordndra banan ...
in order to improve the fairness of the
race.”— Det gjorde de ocksa. Nar det nu
sdg ut som om de langsammare batarna
skulle ge maxibatarna ordentligt med pisk
i den Oppna klassen forlingde man helt
enkelt seglingen strax fore midnatt pa
fredagsnatten med ytterligare 50 sjomil
ut pa havet och bort mot Brighton fore
mélgdngen utanfor Portsmouth. Vinden
hade vid detta tillfdlle borjat avta och de
storsta batarna gick i mal samtidigt som
flakten stdngdes av helt. Med de kraftiga
tidvattenstrommar som byter riktning fyra
ganger per dygn blir kappsegling i nédstan
obefintlig vind en tivling i vem som
snabbast kan ldgga ut och fa upp ankaret.
Vi vann vare sig den tévlingen eller
Channel Race. Jackdaw, liksom Struntje,
Xnantor och Antwerp Express lyckades
bryta igenom vér ledning under nattens
mycket svdrseglade férhallanden och be-

PA VAG UT I ENGELSKA KANALEN LORDAG
KVALL. BILDEN AR TAGEN FRAN EN AV DE
MANGA HELIKOPTRAR SOM BEVAKADE FASTNET
RACE.



lade de forsta platserna i klassen. Sjédlva
kom vi femma i klassen och inte béttre
an artonde bat totalt. Amerikanska maxi-
baten Boomerang, med var designer
Hugh Welbourn som navigator stod, ef-
ter en spektakuldr grundstdtning utanfor
Needles pa den inledande kryssen, slutli-
gen som totalvinnare pa berdknad tid.
Totalsammanrdkningen, dir de tio forsta
platserna upptogs av de allra storsta ba-
tarna, visade med eftertryck att det efter
banforlangningen blev ett riktigt stor-
batsrace. Av denna anledning fanns det
mer dn ett surmulet ansikte i hamnen ef-
ter det att den Ovriga flottan gatt i mal ett
halvt dygn senare. Bésta icke-maxi blev

Jackdaw som seglade in pa 11 plats totalt.

FORDACKSMANNEN FORBEREDER DEN LATTA
GENUAN INFOR RUNDNINGEN AV FASTNET ROCK
STRAX UTANFOR IRLANDS SYDVASTSPETS.

Tavlingsledningens beslut var, om dn
ett hett amne for debatt, helt i 6verens-
staimmelse med reglerna och vi kunde

endast konstatera vad vi redan visste; 1
latt eller ingen vind skulle vi fa kimpa
hart for att inte bli ett 14tt byte for de
modernare batarna. Om védret inte skul-
le dndras skulle detta komma att bli en
lang vistelse 1 England... Stimningen var
milt sagt ddimpad nér vi styrde kosan hem
till Cowes efter malgangen. Att ge upp pa
forhand var det dock inte tal om, istéllet
sag vi framat och samtliga ombord var
instéllda pa att bara jobba @nnu hérdare
med det material vi hade.

Cowes Week

Under Cowes Week som borjade sonda-
gen 30 juli besannades vara farhagor om
mycket latt vind och forsta delseglingen
fick stéllas in nar de forsta batarna pa
fem timmar &dnnu inte hunnit fram till
forsta rundningsmérket — sex sjomil

bort! Ironiskt nog lag vi i titen nir seg-
lingen avbroéts, delvis som ett resultat av
att vi tidigt tog oss ut i djuprdnnan mitt
pa Solent och ”drev béttre” &n manga
konkurrenter. Det flera hundra batar stora
faltet var indelade i sex olika klasser dér vi
tillhorde klass tva.

De foljande dagarna karaktariserades
ocksd av vad som senare blev kint som
arhundradets hogtryck i England. Stréin-
derna var fulla av badturister som nog
stdllde sig fragande till det meningsfulla i
att tillbringa dessa dagar idogt trimman-
de pa en bat som tillsynes inte rorde sig.
Den andra seglingen bjod pa sdsongens
tjuvstart for vart vidkommande. Pressa-
de av en samling batar nedanfdér och
utan mandverutrymme i lovart lastes vi in
i en position dér vi var tvungna att satsa
allt pa ett kort for att fa en bra start, detta
lyckades inte och videoupptagningar fran
land visade att vi var ndgon meter dver
linjen nér skottet gick. Att starta en bat
som Anahita 1 ett félt med lattmandvrerade
batar innebar en extra utmaning och det
giller att alltid komma mot startlinjen med
full fart och hitta en lucka att starta i.



Varje erfaren motstandare kanner till detta
fenomen och forsoker darfor till varje
pris att fa hogdeplacementsbaten att borja
manovrera och tappa fart néra linjen nér
startskottet ndrmar sig. Nér startskottet
gar accelererar de latta batarna snabbt
ifrdn och den tyngre baten maste sla bort
for att fa fri vind. — Detta méste undvikas!
Efter en niondeplats i segling tre som
ocksa dominerades av mycket létta vin-
dar kom vinden tillbaka, om &n bara for
tva dagar. Det var tillrdckligt for att vi
skulle ta oss tillbaka in i hetluften med
en andra- och en tredjeplats som bista
placeringar.

For att vinna en lang regattaserie som
Cowes Week krivs i regel inte en lang
rad forstaplatser; konsistenta placeringar
bland de fem bista batarna visade sig
dven denna gang vara receptet. Var klass,
CHS 2, vanns av en vélseglad Beneteau
42F5, Garretty, som kom sexa i Berthon
Cup. Nu var det deras tur att briljera och
med en jimn serie tog de hem Cowes
Week. Aera kom pé femte plats och
for Anahitas vidkommande resulterade
veckan i en 19 plats av 46 startande i
klassen. Delvis berodde detta blygsamma
resultat pa var tjuvstart, dels pa att vi
missade tre seglingar i samband med
Channel och Fastnet Race. Klassindel-

HOLLANDSKA 52-FOTAREN MAGIC RUNDAR
FASTNET ROCK. STILTJEBALTENA SOM OMGAV
DEN IRLANDSKA SYDKUSTEN LEDDE TILL
”ALLMAN OMSTART” - OCH SPANNINGEN STEG I
MOTSVARANDE GRAD.

ningen i Cowes Week innebar att fle-
ra av vara konkurrenter fran Lymington

seglade i klass 1 dir de bada Bashford
41:orna dominerade serien. Local Hero
med Ian Clayton ombord vann CHS1
fore irlandska Surfing Shoes. Trea blev
segraren fran Berthon Cup, Indulgence.

Fastnet Race 1995

Dagen fore Fastnet Race gick Anahita in 1
depa for att forberedas infor sdsongens och
hela projektets Grand Finale. All utrust-
ning ombord kontrollerades en extra gang
for att inget skulle lamnas at slumpen.
Thomas Wennerholm, lyckades efter en del
svordomar fé all nddutrustning, proviant
och segel centrerade till batens mitt och
dérigenom kunde &dndskeppen hallas helt
tomma. Personlig utrustning ombord hélls
till ett minimum och endast forddcks-

och mastménnen fick ta med ett ombyte
understéll. Skulle detta utveckla sig till
ytterligare ett lattvindsmaraton var det av
manga orsaker, inte minst psykologiska,
viktigt att hélla baten sa 14tt som mojligt.
Hela besittningen stdlldes till exempel
infor valet att ha med sig ombord antingen
gymnastikskor eller stovlar f6r den 605
sjomil langa seglingen. Ett 6desdigert val
om man véljer fel!

Allai besittningen fick en sista chans
till avkoppling samtidigt som var “shore-
crew” atgiardade det sista ombord.

Det var en ganska 0desmittad kénsla i
svenskldgret nér vi gick till sjoss 16rdagen
den femte augusti for att segla Fastnet.
Hela den langa satsningen, dir inget blod
eller svett hade sparats, skulle nu plotsligt
avgoras inom loppet av nagra dagar.
Samtidigt kdnde vi nog alla ett visst lugn
inombords — det var nu eller aldrig som vi
skulle vinna, och vi kunde inte ha forberett
oss bittre under givna forutsittningar.

Starten av 1995 ars Fastnet Race var
forlagd till seneftermiddagen for att
batarna skulle fa maximal skjuts ut ur
Solent av tidvattnet. Aterigen tydde
viderutsikten pa létta ostliga vindar.

Detta innebar spinnakerstart for Fastnet-
flottan, ndgot som dr mycket séllsynt da



syd-vést vindar rader cirka 90 procent av
tiden under sommarménaderna i

Engelska kanalen. Som vanligt var
stranderna runt Cowes fyllda med
askadare ndr batarna radade upp
sig for start utanfor startpaviljongen pa
Royal Yacht Squadron. Samma fasta
startlinje har anvénts sedan Fastnet
Race seglades for forsta gangen 1925.
Den inre startbojen ligger bara 30 m
fran strandkanten, vilket borgar for
spektakuléra startogonblick. Fler dn
100 batar startade i var grupp och
det blev pa sina stéllen ganska trangt
om utrymme nér skottet nirmade sig.
Spinnakerstart i kombination med stark
medstrom gjorde det dessutom svart
for rorsménnen att bromsa farten néra
startlinjen. Nér spinnakern fyllde och
startskottet avlossats sldppte spanningen
som laddats upp under dagen — vi var
ivig och nu gillde toppkoncentration
fem dygn framét. Den svaga vinden holl
i sig i ndgon timme efter starten men
dog ut i samband med att maxibatarna
kommit forbi den smala passagen
mellan vistspetsen pa Isle of Wight;
the Needles, och Hurst Castle pa fast-
landssidan.

Bétarna i var start spred ut sig i tva
grupper. Den ena, med bland annat Aera
i titen, sokte sig langs Isle of Wights
kust i hopp om starkare vind. Den andra
gruppen, i vilken vi befann oss, valde att
ga i mitten av Solent ddr man pa grund
av det storre djupet kunde forvinta sig
starkast draghjélp av strommen. Lange
sag det ut som de batar som gick nira
land hade dragit det ldngsta straet da
dessa hela tiden verkade segla lite star-
kare. I hojd med Yarmouth, strax fore
Hurst Castle, vinde det hela och de ba-
tar som gatt ndrmast land fastnade i ett
vindhél. Aera var en av de som drabba-
des virst liksom Swan 57 Gandalf White
Sourcerer, som nagra veckor tidigare
vunnit Swan European Championships.
Vi anade att dessa tva samt ett antal IMX

38:or skulle utgdra det storsta hotet i
var 16 batar starka klass. Gandalf segla-
des av samma ging som kdrde 2-tonna-
ren Red Source under Berthon Cup.
Béda batarna dgs av skrotmiljondren
Don Wood, en latt excentrisk herre vars
storsta intresse ar att samla pa saker
(foga ovintat med det yrket?). Bland an-
nat ordnade han en flyguppvisning med
sin egen flotta av jetplan under Berthon
Cup — allt for att ge seglarna lite for-
stroelse under lunch-pausen.

Nir vi skulle ta oss igenom passagen
vid Hurst hade tidvattnet natt full styrka.
Den kraftiga medstrommen tog vinden
ur seglen, och med forstiven pekandes
90 grader fran fardriktningen passerade
vi sa det gamla fortet med en fart pa
néra fem knop! Vil ute ur passagen
mellan fastlandet och Isle of Wight avtar
styrkan pa tidvattnet snabbt. Man kan da
vilja att gd ut 1angs med huvudkanalen
syd-sydvist ut i Engelska kanalen eller
langs en vistligare rutt utmed fastlandet
over ett antal sandbankar, Shingles
(dér djupet enligt vara berdkningar var
strax Over tre meter vid det aktuella
tillfallet). Det sistndmnda alternativet
innebér att man seglar mer rakt mot
det forsta “rundningsmaérket” ldngs den
engelska sydkusten, Anvil Point och ar
man séker pa sin navigation finns det
mycket distans att tjdina har. Nar vinden
dessutom var nist intill obefintlig inne-
bar varje forkortning av den seglade
distansen en stor tidsbesparing. Vi
tog denna kalkylerade risk och med
navigatdren spant kikande pa ekolodet
(Anahitas djupgaende ar 2.8 m) tog vi
oss sd att sdga bakvigen ut i Engelska
kanalen. Med oss f6ljde flera andra
klasskamrater anforda, inte helt ovéntat,
av Xnantor. De hade Lymington som
hemmahamn och kan man nagonsin tala
om hemmafordel sé var det vl i dessa
extrema seglingsforhédllanden. Vil ute
i kanalen kunde vi konstatera att vi lag
langst fram i klassen. Vikten av att ha



en erfaren navigator och vilkalibrerade
instrument hade éter igen givit utslag.

Under den forsta natten till sjoss var bat-
arna i faltet tvungna att bestimma strategi
for vagen ut till Land’s End — skulle man
ga ut pa havet, det vill sdga minst 15-20
sjomil ut fran engelska kusten, eller chansa
pa att hitta tillrdcklig vind néra land for att
kunna dra nytta av den kortare vigen och
tidvattnet?

Satsar man pé att g& 1dngs med land
maste man forvissa sig om att komma forbi
Portland Bill, vilken ar den forsta storre
udden pé farden vasterut. Hinner tid-
vattnet vinda emot innan udden passerats
maste man ankra étskilliga timmar for att
inte driva baklanges i den mycket starka
strommen. De sista dagarna fore Fastnet-
starten hade var navigator tillsammans med
rorsménnen gjort sin hemléxa och stude-
rat de olika alternativen och jamfort dessa
med polardiagrammen for Anahita. Genom
att skapa gransvérden for den svagaste
vind med vilken vi kunde na Portland vid
varje given vindriktning kunde vi vénta
med vért véigval tills vi fatt den senaste
véderfaxbilden, sent pa l6rdagsnatten.

- +%

Denna indikerade att hogtrycket som sa
linge legat still 6ver omrédet var fastklamt
mellan olika vidersystem i norr och syd-
vast och det skulle formodligen ej rora pa
sig de ndrmaste dagarna. Vi valde att g&
till havs och filtet av batar delades upp
alltefter navigatdrernas olika strategier.
Den som pastar att navigatorens arbete
ombord blivit slentrian pa en modern
havskappseglingsbat fick nog revidera sin
uppfattning under de dagar som skulle
folja.

For att vinna Fastnet Race ar det ndd-
vandigt med en navigatdr av toppklass
men detta i sig dr bara “’en biljett till fo-
restdllningen”, sedan ar det upp till be-
sdttningen att verkstilla planen och segla
baten som om varje minut vore den sista.
Askskurar dominerade de tva forsta niit-
terna till havs vilket gjorde det &n mer
svarseglat. Ena sekunden seglade vi med
god fart och 0.9 Oz spinnakern uppe, for
att sedan mota en askskur med héllregn,
blixtar och totalt bleke vilket i motstrom
innebar ankring for att hindra bakétdrift
— vi hade borjat bli ganska duktiga pa
snabbankring vid det hér laget.

EFTER COWES WEEK SAMLADES ANAHITAS BESATTNING HEMMA HOS NAVIGATOREN KEN NEWMAN
FOR EN SISTA GEMENSAM MIDDAG FORE FASTNET. KEN (SEXA FR. VANSTER), MED SIN ENORMA ERFA-
RENHET, VAR STARKT BIDRAGANDE TILL DE STORA FRAMGANGAR SOM ANAHITA NADDE I CHANNEL
RACE OCH COWES WEEK 1993.



Som vanligt nér vinden littade ur hade
forsegeltrimmarna det omedelbara
ansvaret for batfarten. Efter en lang sédsong
hade de bada fatt upp en otrolig kéinsla for
hur man fick ritt ”go” i baten, och de var
till stor del ansvariga for att vi med rétt
trim kunde gé djupare vinklar med béttre
VMG pa undanvindsbenen &n vad IMS-
brevet angav som optimalt.

Sedan starten hade vi endast haft kon-
takt med storre och pa pappret betydligt
snabbare batar men nu kunde vi urskilja
flera andra konkurrenter som nérmade sig
i akterliga béringar. Aera som vi inte sett
sedan vi ldmnade Isle of Wight horde till
denna skara.

Att raka ut for en “omstart” nér man
tidigare varit med i titen kdnns enormt
frustrerande och tankar om otur borjar létt
surra i huvudet. Darfor 4r det vid sddana
tillfallen oerhort viktigt att ha formaga att
bita ihop och ténka framéat. Denna forméga
ar det som till storsta del skiljer agnarna
fran vetet i de flesta idrotter. Mycket skulle
an kunna hinda innan seglingen var dver
for var del.

Den sista vigen upp mot Fastnet Rock
och manga gippar senare lyckades vi ska-
ka av oss konkurrenterna pa Aera. Hon
mitte bara marginellt hogre dn Anahita
och vi visste att den av batarna som var
forst i mal hade chans till en klasseger.
Tisdag klockan 11.25 rundade vi Fastnet
Rock samtidigt med belgiska 60-fotaren
Splendid. Xnantor hade till var stora be-
svikelse rundat som forsta bat i klassen
drygt en halvtimme fore oss. De hade
kommit upp mot den irldndska kusten
langre Osterut, hittat vind och pa sé sitt
kommit runt de vérsta stiltjebdltena.

Vid Fastnet lag vi tvé i klassen pa be-
riknad tid. P& den sista biten upp mot
den ensliga klippan métte vi den engel-
ska ILC 40 Seahorse Astro, med Harold
Cudmore och var avhoppade navigator
Michael Broughton ombord.
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SJOARNA BRYTER OVER FASTNET ROCK UNDER
DEN BERYKTADE STORMEN I AUGUSTI 1979 NAR
15 SEGLARE OMKOM. EFTERAT FICK FYRVAKT-
ARNA TVATTA BORT TJOCKA LAGER AV SALT
FRAN LANTERNINEN - 50 M.O.H.



Fotnot:

Fastnet Race &r en av vérldens mest prestigefyllda kappseglingar. Kappseglingen kom till 1925 och ér norra halvklotets svar pa
Sydney-Hobart Race. Banan ér drygt 600 sjomil lang och stracker sig fran Cowes, Isle of Wight pa Englands sydkust, visterut
genom Engelska kanalen, dver Irlandska sjon, runt Fastnet Rock och tillbaka till Plymouth via Scillybama. Pa grund av nédrheten
till Golfstrommen och de védersystem som fors in dver de Brittiska Oarna fran Nordatlanten kan vider och vindforhéallanden
skifta mycket snabbt. Det var sadana ovintade videromkast som 1979 ledde till att kappseglingen blev kidnd vida utanfor
seglarkretsar; 15 seglare omkom under extrema omsténdigheter. Tva ganger har svenska bétar vunnit Fastnet Race: Sven Hansens
Anitra (1959) och Nicorette med Ludde Ingvall som skeppare (1995).
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De rundade som sista bat 1 AC-flottan,
endast en dryg halvtimme fore oss och pa
kryssen tillbaks passerade de bara 50 m
bort. Deras molokna miner gick inte att
ta miste pa och vi var nog flera ombord
som smalog innerst inne ndr det var tydligt
att de vid detta lag holl pa att “rensa”
resultatlistan 1 AC bakifran! I var klass
var det baddat for full spédnning under de
aterstaende 240 sjomilen till malgangen
Plymouth. Syd-ostvinden stod sig, i alla
fall betraffande riktningen och detta
innebar kryss ner mot Bishop’s Rock och
Scillydarna. Aterigen avtog vinden under
slutet av dagen och ldamnade en besvirlig
krabb sjo att kimpa emot. Xnantor drog
i detta lage ifran allt mer, samtidigt som
fler klasskamrater borjade komma ikapp
akterifran.

Vi stilldes nu infor den kanske storsta
utmaningen under hela seglingen da vi
skulle lotsa Anahita genom den besvérliga
sjon. Rorsmén och trimmare visade prov
pa koncentration och beslutsamhet nér
man kdmpade for att hélla farten uppe. Det
ar oerhort 1dtt att s1a ut med armarna och
kénna uppgivenhet nér de léttare batarna
tillsynes smidigt guppar ifran en i den
gropiga sjon. Kommer man fel in i en vag
och tappar farten pa Anahita kan det ta upp
till en minut innan ursprunglig fart uppnatts
igen. For varje gang detta upprepas tappar
man &n mer till konkurrenterna. Som
vanligt dr det egentligen inte toppfarten
utan snarare formagan att halla farten uppe
over en langre tid genom bra styrning
och trimning som avgor slutresultatet. De
flesta vdgor maste pareras och man maste
”ta sats” med Anahita for att komma
igenom sjoarna. Detta innebér att genua-
trimmaren hela tiden méaste trimma om for
fart respektive hojd nér foraren attackerar
den krabba sjon pa ett sitt som man inte
behdver gora pa en littdeplacementsbét.

Ofrankomligen tappade vi distans mot
flera av vara virsta konkurrenter pa vigen
tillbaka fran Fastnet Rock, och givet detta
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var det viktigt att minimera forlusterna tills
dess att forutsittningarna fordndrades. Di
svenske visade med eftertryck att man inte
tankte ge sig sa latt! Genom bra vigval
fore Scillydarna och konsistent seglande
hade vi étertagit en del av den forlorade
distansen nér vi tidigt pa natten mellan
onsdag och torsdag rundade Bishop’s Rock
vid engelska kanalens inlopp. Kvar dterstod
upploppet pa 90 sjomil mot Plymouth
och det var nu eller aldrig som vi skulle
aterta en placering 1 titen. Vinden hade
vridit mot nord-ost och tilltagit sedan mid-
natt och pendlade nu runt 7-9 m/s. Detta
innebar fortsatt kryssande. Jib-Topen
som vi langtade efter att fa anvinda blev
kvar under dick. Strax efter Bishop’s
Rock korde vi om franska Beneteau 45F5
Bluemix. Med Genua 1 Heavy och fullt
tryck i storen var vi dnda svarslagbara
under radande forhallanden, trots att sjon
tidvis var mycket besvirlig och gropig.
Nir vi ndrmade oss Lizard Point, ud-
den som ér det sista egentliga rundnings-
maérket fore malet, hade vinden Okat till
13 m/s vilket innebar byte till Genua 3.
Under dessa forhallanden ar samspelet
mellan storskotstrimmare och rorsman
avgorande for framfarten. Storseglet fun-
gerar som batens gaspedal och maste jus-
teras for varje vindby och vag. Precis som
ijollesegling var det inte tal om att segla
med fasta skot. Rorsman ger kontinuerligt
trimmaren information om rodertrycket och
om han vill 6ka eller minska kraften fran
storseglet. For att kunna halla sig frascha
roterade storskotstrimmarna med korta
intervaller. Det var dessa forhallanden som
vi hade optimerat baten for och nu kunde
vi aterigen visa var fulla potential. Den
stora erfarenhet av trimmet ombord som
Calle och Jonas tillsammans med véra
forsegeltrimmare samlat pa sig gav utslag.
For att fa tillrdcklig kontroll 6ver genuans
forlik och form i hard vind och grov
sjo krévs ett enormt tryck pa forstaget.
Skrovet hade av denna anledning for-



stirkts strukturellt for att tala upp till

atta ton pa akterstagshydrauliken utan

att deformeras. Med en batfart pa 7.0-

7.2 knop (fart rakt mot vinden, VMG 6
knop) piskade vi ut varje tiondel av fart
ur baten. Besdttningen, som vid detta

lag manngrannt suttit pa relingen i dryga
24 timmar, utférde inte mindre &n 11
forsegelskiften under den sista dagen,
varav tre under den sista timmen, i en
oerhord kraftsamling. Vid varje genua-
och spinnakerskifte kastade sig segel-
kojsmannen, Thomas Wennerholm, ner
under dick for att slipa fram seglet som
skulle anvédndas (som givetvis aterfanns
genomblott langst ned i hogen). Pé alla de
bankappseglingar som foregick Fastnet
innebar Thomas uppgifter att han packade

spinnakrar under merparten av kryssbenen.

Inte ens nér sjosjuka och trotthet infann
sig var det tal om att bli avldst fran denna
svettiga och oglamordsa uppgift.

Négon timme fore mélgang passerade vi
belgiska Splendid, som dragit ifran oss pa
vig ner mot Scillydarna.

Forst pa den tva sjomil ldnga malrakan
in mot Plymouth fick vi anvéndning for
var Jib-Top som vi tidigare hade satt séa-
dant hopp till. Jib-Topen, som var tankt
att ge oss de dér viktiga minuterna mot
vara konkurrenter, var bara en av flera
delar i var utrustning som vi aldrig fick
ndgon storre anvandning for under detta
exceptionella Fastnet Race. Men sadana
ar villkoren for havskappsegling och det
var vi vil medvetna om. Kvart dver sex pa
torsdagskvillen, efter drygt fem dygn till
havs, skar Anahita mallinjen vid Plymouth
Breakwater och den genombldta och ut-
mattade besittningen kunde andas ut.

Besittningen som hade tagit ut sig full-
standigt utan att ndgonsin klaga eller ge
upp nér det kénts hoppldst kunde inte ha
genomfort seglingen pa ett battre sétt med
givna forutséttningar. Dessa egenskaper
utmaérker en bra beséttning jamfort med en
dér alla agerar som individer.
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Andraplatsen i klassen efter vélfortjénta
segraren Xnantor var bargad och dirmed
var en av de frdmsta svenska insatserna
ndgonsin i Fastnet Race ett faktum. Ett
och ett halvt ars forberedelser, traning och
tavling var pldotsligt forbi och en konstig
kénsla av bade befrielse och tomhet infann
sig.

Aera, som inte pa samma sétt lyckats
halla farten uppe pé den viktiga kryssen
tillbaka 6ver Irldndska sjon, kom i méal
forst sent pa torsdagskvillen och slutade
som femma 1 klassen.

En andraplats for vart vidkommande
uppfyller inte den hoga mélséttning som
hade satts upp, men sett i ett storre per-
spektiv har savil beséttning som dvriga
inblandade dndé anledning att kdnna
stor tillfredsstdllelse med vad som astad-
kommits.

Totalt i CHS-klassen placerade sig
Anahita som femma och enda icke-latt-
deplacementsbét bland de 14 forsta ba-
tarna. Efter gedigna forberedelser dar
ingen moda sparats hade en grupp av
yngre och relativt okénda seglare med
stort engagemang, talang och ett ganska
svarhanterat redskap slagit sig in i top-
pen av internationell havskappsegling pa
amatdrniva.

Om detta géing fortsatte att segla till-
sammans skulle vi né dnda fram!

Projektets framgang hade inte varit
mdjlig utan de insatser som vara sponsorer
och leverantorer gjorde. I alla ldgen mottes
vi med en positiv attityd och stort intresse
vare sig det géllde en sista-minuten insats
pa elektronik- eller datorsidan, omskérning
av nagot segel eller ndgot annat viktigt
under resans gang.

Ett speciellt tack riktas till Henryk
Zatorski, Frank Lavrsen, samt Anders
Héagglund pa Marinelektronik i Stockholm.
Stort tack ocksa till Susanna Kéll, Thomas
Jonsson, Henryk Zatorski, och Jonas
Hasselberg for det fina bildmaterialet.



Epilog

ch @nda fram nadde Anahita-ginget
Ovid ett flertal tillféllen under de ar

som f6ljde satsningen *95. Redan
aret efter Fastnet *95 satte vi ihop hela
Anahita-projektet igen och stéllde upp i
ett av de blasigaste och ldngsta (488 M)
Gotland Runt genom tiderna. Efter hard
kryss ner hela vigen till Olands Sodra
Udde och lika hard spinnakersegling
tillbaka mot mélet i Sandhamn, bérgade
vi segern i den stora 6ppna klassen
med endast 122 sekunder tillgodo fore
klasstvaan. Har fick vi mojlighet att
anvianda mycket av den utrustning som
aldrig blev aktuell under foregéende
lattvindsbetonade sdsong. Bland annat den
nya 1,5 Oz. hardvindsspinnakern som var
uppe nér batens nuvarande fartrekord pa
16,9 knop sattes under brant slor utanfor
Visby. Aven om inte den hér succén kom
under Fastnet aret fore, var det ett kvitto
pa att savil bat som beséttning verkligen
holl méttet 1 hard konkurrens.

Under KSSS jubileumsér 2005 stélldes
Anahita mot samtliga gamla klasskamrater
i Classic klassen nér vi tdvlade om
Visbypokalen, en kappsegling Sandhamn-
Visby t.o.r. Vi som under tidiga 90-talet
hade haft rejila bekymmer med flera av
dessa jamnstora och storre batar, frimst pa
kryssen, kunde konstatera att &ven om vart
projekt legat i malpase under flera ar, var
det numera klasskillnad mellan Anahita
och de andra deltagarna, frimst vad
géller sittet som batarna seglas pa. I mal
var vi fore samtliga konkurrenter i bada
delseglingarna.

En ny insats i Gotland Runt gjordes 2008
ndr Anahita, under ledning av Carl Urban
belade en respektingivande sjétte plats i
den storsta klassen ORC International i ett
falt pa 6ver 70 deltagande béatar.

Stundande sdsong 2011 ar Anahitas
jubileumsar i dubbel bemirkelse; det dr da
50 ar sedan hon byggdes och 20 ar sedan
hennes andra liv pa kappseglingsbanorna

borjade. Ett aktivt deltagande i de stora
svenska kappseglingarna planeras.
Historien om Anahita ar langt ifran
fardigskriven...

ANAHITA UNDER MALGANG VISBYPOKALEN 2005.

PRISUTDELNING VISBYPOKALEN 2005.



Liding6 Runt

Resultat 1995:

Distanskappsegling 13M (1995.05.13)

Linehonours (328 batar)

Landsort Race

1. SWE-10009
2. EUR-1

3. SWE-2004
4. SWE-3

5. SWE-9979
6. SWE-9259

Big-T
SONY
Nicorette
Anahita
Champagne
Graben

Havskappsegling 90M (1995.05.24-25)

Klass IMS (5 batar)

1. SWE-3

2. SWE-9902
3. SWE-42

4. SWE-10002
5. SWE-6177
RevengeSvingen

Anahita
Delight X
Mah Jong
Mobitex
X-IL

4 Bankappseglingar (1995.06.10-11)
Klass IMS 1-4-Standard (15 batar)

1. SWE-3

2. SWE-409
3. SWE-3

4. SWE-9

5. SWE-6192
6. SWE-418
Kieler Woche

11 Ban- och Havskappseglingar (1995.06.17-25)

Anahita
Controllada
Moder Swea
Esprit
Morning Girl
Huitaca

Klass IMS 1 Standard-Heavy (15 bétar)

1. GER-36

2. SWE-3

3. GER-3930
4. GER-3317
5. DEN-612
6. GER-1055

Struntje V
Anahita
Loftfari
Factory
Dali
Karin
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ULDB 72
Whitbread
60 ILC-Maxi
Laurin 52
Mumm 36
Farr 40

Laurin 52
X-452
Comfortina 38
Andrieu 44
X-95

Laurin 52
X-99

Sweline 36
Dynamic 3000
Comfortina 39
X-99

S&S 46
Laurin 52
Baltic 52
One-Off
X-612
Swan 48



Berthon Source Pre-Admiral’s Cup Regatta
6 Bankappseglingar (1995.07.21--23)

Klass CHS (12 batar)

1. GBR-505

2. GBR-1234R
3. K-24

4. GRE-49040

5. SWE-3

6. GBR-5294T

Channel Race

Indulgence
Local Hero X1
Crusader
Aera

Anahita
Garretty

Havskappsegling 130 M (1995.07.28-29)

Klass CHS 1B (18 batar)

Jackdaw
Struntje V
Xnantor

Antwerp Express

Anahita
X-Communicate

8 Bankappseglingar (1995.07.29-08.05)

1. GBR-4243T
2. GER-36

3. GBR-5051T
4. USA-36000
5. SWE-3

6. GBR-9863
Cowes Week
Klass CHS 2 (46 batar)
1. GBR-5294T
2. NED-13

3. IRL-1965

4. BEL-189

5. GRE-49040
19. SWE-3

Fastnet Race

Havskappsegling 605 M (1995 Klass CHS 1D (16 batar)

1. GBR-5051
2. SWE-3

3. GBR-9812
4. GBR-3989
5. GRE-49040
6. IRL-818
Totalt CHS (210 bétar)
1. SWE-2004
2. USA-32020
3. GBR-5051
4. GBR-2027
5. SWE-3

6. IRL-1941

Garretty
Reckless
Mustang Sally
Dune

Aera

Anahita

Xnantor
Anahita
Chantelle One
Valkyrie

Aera
Prospector

Nicorette
Quest
Xnantor
Megalopolis
Anahita
Surfing Shoes
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Farr 50

Bashford Howison 41
Dubois 12M

Swan 46 Regatta
Laurin 52

Beneteau First 42S7

J39

S&S 46
IMX 38
J44
Laurin 52
X-119

Beneteau First 42S7
One-Off

Corby 36

IMX 38

Swan 46 Regatta
Laurin 52

IMX 38

Laurin 52

First 42S7

First 45F5

Swan 46 Regatta
IMX 38

ILC Maxi

Rodgers 43

IMX 38

Humphries 39
Laurin 52
Bashford/Howison 41



Team Anahita 1994-95

Hans Drakenberg (Skeppare/Sponsorkontakter)

Steve Ackland (Forddcksman-England)

Henrik Blomgqvist (Fallman)

Ian Clayton (Navigator/Taktiker-Berthon Cup, Channel & Fastnet Race )
Mads Christensen (Taktiker-Danmark ’94)

Mark Deacon (Mastman-England)

Otto Drakenberg (Rorsman/Projektansvarig)

Jonas Hasselberg (Navigator/Storsegeltrim/Elektronik)

Anders Hedensjo (Forsegeltrim)

Anders Héagglund (Elektronik)

Thomas Jonsson (Forsegeltrim/Sponsorkontakter)

Frank Lavrsen (Segeldesign)

Jean-Pierre Macquet (Trim/Offshore Rorsman)

Ken Newman (Navigator-Cowes Week)

Niklas Ribbing Wingren (Sparringbeséttning *95)

Thomas Wingren (Mastman t.o.m. Kieler Woche)

Hugh Richardson (Taktiker-Cowes Week)

Magnus Stromfelt (Fordédcksman/Filmning)

Carl Urban (Storsegeltrim/Offshore Rorsman/Projektledning/Sponsorkontakter)
Hugh Welbourn (Optimering/Design)

Thomas Wennerholm (Segelkojsman/Kock)

Henryk Zatorski (Offshore Mastman/Projektingenjor/Shore-Crew)
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